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FACHZEITSCHRIFT FOR DEN MODELLEISENBAHRNBAU BERLIN DEN 1. APRIL 1954 - 3. JAHRGANG

An alle jungen Modelleisenbahner
in den Schulen und auferschulischen Einrichtungen!

Der Zentralrat der Freien Deutschen Jugend begriift freudig die Initiative
der Zeitschrift ..Der Modelleisenbahner” zur Durchfiihrung eines Wettbewerbes
auf dem Gebiet des Modellbahnbaues.

Junge Pioniere und Schiiler in den Arbeitsgemeinschaften!

Wir rufen Euch auf zur aktiven Teilnahme am ,,1. Modellbahnen-Wettbewerb*,
In der Arbeitsgemeinschaft sollt Ihr beharrlich arbeiten und lernen, um FEuch
Kenntnisse und Fihigkeiten anzueignen, die lhr braucht, um einmal Heizer,
Lokfiihrer, Konstrukteur oder Ingenieur zu werden. Damit leistet Ihr einen
wichtigen Beitrag fiir den Kampf unseres Volkes um den Frieden und eine
gliickliche Zukunft.

Solche hochqualifizierten Facharbeiter und Techniker braucht unsere Heimat,
um den Sozialismus in der Deutschen Demokratischen Republik aufzubauen.
Dadurch unterstiitzt IThr die Vorschlige, die unser bester Freund und Helfer,
die grofe Sozialistische Sowjetunion, fiir die Schaffung eines einheitlichen,
friedliebenden,demokratischen und unabhiingigen Deutschlands unterbreitet hat.
Euch, Junge Pioniere und Schiiler, gehort die Zukunft! Darum nutzt alle
Méglichkeiten, die Euch durch die stindige Fiirsorge unserer Arbeiter- und
Bauernmacht, mit unserem geliebten Priisidenten Wilhelm Pieck an der Spitze,
geboten werden.

Nehmt auch den ,1. Modellbahnen-Wetthewerb®“ zum Anlaff und zum Aus-
gangspunkt neuer patriotischer Taten und Erfolge beim Lernen in der Schule
und bei der Arbeit in der Pionierorganisation.

Der Zentralrat der Freien Deutschen Jugend stiftet fiir den besten jungen
Modellbauer sowie fiir die beste Arbeitsgemeinschaft der Jungen Pioniere
und Schiiler je einen Ehrenpreis.

Die Uberreichung der Ehrenpreise erfolgt bei der Auszeichnung der Sieger
des ..1. Modellbahnen-W ettbewerbes am 13. Juni 1954 im Pionierpark ,.Ernst
Thiilmann* in Berlin.

Bis dahin wiinschen wir Euch fiir Eure weitere Arbeit viel Freude und Erfolg.

Seid bereit!

Zentralrat
der

Freien Deutschen Jugend
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Ein guter Anfang . .. und wie geht es weiter?

Bild 1 (oben) Wolfgang Lenz und Klaus Klinge beim
Bau einer Modell-Lokomotive der Baureihe E 18 in der
Baugrdfie I

Bild 2 (unten) Ellen Pieper beim Bau einer Modell-
Lokomotive der Baureihe 80

98

Betriebsbesuche kénnen Erfreuliches und Unerfreu-
liches zeigen. Was wir in der Lehrwerkstatt des Signal-
und Fernmeldewerkes im Reichsbahnausbesserungs-
werk Schoneweide sahen, war nicht erfreulich. Da hatte
sich vor geraumer Zeit die Ausbildungsabteilung in
Verbindung mit der Reichbahndirektion Berlin die Auf-
gabe gestellt, eine Modellbahnanlage in der Baugrife I
und die hierfiir erforderlichen Fahrzeugmodelle herzu-
stellen.

Gestellte Aufgaben bekommen erst dann einen Sinn,
wenn sie verwirklicht werden, dieser Binsenwahrheit
sollte sich die Reichsbahndirektion Berlin erinnern.
Hundert Meter Gleis, Bahnhofe, Stellwerke und die
verschiedensten Modelle, unter ihnen vorbildgetreue
Lokomotiven und ein Triebwagen, vollautomatische
Signalanlagen und anderes mehr — verstauben und ver-
kommen auf Béden und in dunklen Winkeln der Lehr-
werkstatt. Grund: Platzmangel. Der Ausbildungsleiter,
Kollege Gericke, und der Lehrmeister, Kollege Surup,
haben die Absicht, diese Anlage so zu entwickeln,
daB man mit ihr alle signaltechnischen und betrieb-
lichen Vorginge der Deutschen Reichsbahn nach-
ahmen kann. Ein besseres Anschauungsmaterial fur
alle technischen und nichttechnischen Nachwuchs-
krifte wird es nicht geben. Hier sollte die Reichsbahn-
direktion Berlin wirklich energisch eingreifen.

Alle Voraussetzungen technischer Art sind vorhanden,
um dieses schiine Werk fortzusetzen, dem Modellbahn-
zirkel fehlt nur ein geeigneter Raum, in' dem die An-
lage aufgebaut werden kann. Das Werk hat den Zirkel
bisher in jeder Weise unterstiitzt, doch ist es selbst
nicht in der Lage, einen brauchbaren Raum zu beschaf-
fen. Wenn also die Reichsbahndirektion Berlin an einem
guten Lehrmaterial interessiert ist, dann hilft nur die
Beschaffung eines Raumes, der moglichst zentral ge-
legen ist, und etwas mehr Unterstiitzung in materieller
Hinsicht. Dann wird sich auch eine gute Arbeitsgemein-
schaft entwickeln.
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Bild 3 Klaus Klinge beim Bau einer

Modell-Lokomotive der Baureihe 80 in der Baugrdfie 1

Eine neue Kupplung fiir die BaugroBe HO
Dr.-Ing. Harald Kurz

Die Forderung nach einer einwandfrei arbeitenden
Modellbahnkupplung wird immer wieder von Modell-
bahnern gestellt.

Mancher, der sich nicht intensiv mit dem Fahrbetrieb
beschédftigt hat, pflegt dann verwundert zu fragen:
sWarum eine neue Kupplung? Es gibt doch schon
genug!“

Sehen wir uns die handelstiblichen Kupplungen einmal
auf ihre Beschaffenheit hin an. Allgemein durchgesetzt
hat sich heute eine Kupplung mit aufklappbarem
Biigel, die erstmalig vor etwa 15 Jahren von der Firma
Mirklin, Gippingen, auf den Markt gebracht worden
ist. Diese Kupplung ist spiter in verschiedenen Vari-
anten nachgebaut worden (Bild 1), Warum sind wir mit
ihr nicht zufrieden?

Bild 1 Wagen mit han-
delsiiblicher Kupplung
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Von einer guten Kupplung verlangen wir, daB die
beiden Kupplungshilften symmetrisch ausgebildet sind,
damit es nicht vorkommen kann, dafl zwei sich zufillig
verkehrt gegeniiberstehende Fahrzeuge nicht gekuppelt
werden konnen. Die genannte Kupplung zeigt gleich-
artige Hilften. Beim Kuppeln schiebt sich ein Biigel
unter den anderen, der obere Biigel hiilt durch sein Ge-
wicht den unteren fest und erschwert ein ungewolltes
Entkuppeln, das beim Fahrbetrieb auf SchienenstiBen,
Weichen und dgl. auftreten kann. Trotzdem sind un-
gewollte Zugtrennungen beim Fahrbetrieb, insbeson-
dere bei schlechter Gleislage, hdufig. Bei langen Fahr-
zeugen kommt es aulBerdem vor, dafi der schrigliegende
obere Biigel an einen Puffer des gegeniiberliegenden
Fahrzeugs anstoft und dieses dadurch entgleist.
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Haken Lasche

Bild 3 Zeichnung der neuen Kupplung und ihrer Ein-
zelteile

Neuere Kupplungen haben daher statt des beweglichen
Biigels feste Bligel. Die Haken sind dagegen beweg-
lich, sie sind seitlich versetzt und greifen iiber die festen
Biigel hinweg. Nach diesem Prinzip ist z. B. die neueste
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Bild 2 Wagen mit neuer Kupplung

Kupplung der Fa. Fleischmann, Niirnberg, konstruiert
worden.

Ahnliche Gedanken fiihrten auch zur Konstruktion der
nunmehr vorliegenden neuen Kupplung des Verfassers,
die im Hinblick auf eine wahlweise einzubauende Zu-
satzeinrichtung als ,Rangierkupplung® bezeichnet
werden kann. Bei dieser Kupplung ragen allerdings
die Haken nicht iliber die Biigelvorderkante hinaus,
sondern werden durch die Biigel gegen Verbiegungen
geschiitzt. Die Biigel sind vorn angeschliffen und gleiten
daher leicht iibereinander. Die beiden Haken gehen an-

. einander vorbei und verriegeln die Kupplung doppelt.

Dadurch wird eine hohe Sicherheit gegen ungewolltes
Entkuppeln wihrend der Fahrt erzielt (Bild 2 -.- 6).

Ein weiterer Nachteil aller Kupplungen, bei denen
senkrechte Flachen pufferartig gegeneinander stoBen,
ist die Gefahr des Aufkletterns eines Fahrzeugs auf
das andere. Bei der neuen Rangierkupplung ist ein
Fangstiick am Biligel vorhanden, an das sich der Biigel

Bild 5 Neue Kupplung gedffnet
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Bild 6 Handentkupplung von unten

der anderen Kupplungshilfte legt. Ein Abrutschen der
Biigelvorderkante ist hier nicht méglich. Die Uber-
tragung groBer Schubkréfte ist damit gesichert, und
so kénnen lange Ziige mit Hilfe dieser Kupplung ohne
Storung abgeschoben werden.

Will man zwei Wagen von Hand entkuppeln, so hebt
man am besten mit einem flachen Hélzchen die Ent-
kuppellaschen an und dadurch beide Haken hoch
(Bild 6). Hierbei ist es giinstig, wenn man die beiden
zu entkuppelnden Fahrzeuge leicht gegeneinander
driickt. Die Kupplung hélt ndmlich so fest, daB ein Ent-
kuppeln durch Anheben nur eines Wagens ausge-
schlessen ist. Will man seine Fahrzeuge einpacken, so
dreht man am besten den ganzen Zug so, dafBl die Rader
nach oben zeigen, die Haken fallen dadurch selbsttitig
nach unten und 6ffnen sich. SchlieBlich sei noch auf
eine dritte Methode hingewiesen: Man bedient sich
eines kleinen Magneten und zieht damit die beiden
Haken nach oben (Bild 7). Im Gegensatz zu anderen
Kupplungen ist bei dieser die Entkuppellasche mit dem
Haken nicht fest verbunden. Mit Hilfe einer zusitz-
lichen Feder, die sich jeder selbst einbauen kann, 146t

Bild 7 Handentkupplung durch Magneten

sich die Entkuppellasche verriegeln. Werden nun-
mehr zwei Fahrzeuge nach dem bekannten Verfahren
iiber eine fernsteuerbare Entkuppelzunge entkuppelt,
so bleiben infolge der Sperrung durch Laschenteil und
Sperrfeder beide Entkupplungshilften gedffnet. Das
neue Fahrzeug kann nun bis an eine Ladestelle oder
dgl. geschoben und stehen gelassen werden, ohne dal}
dort eine Entkuppelzunge erforderlich ist.

Will man ein abgestelltes Fahrzeug wieder abholen, so
fahrt die abholende Rangiergruppe im Bereich des Aus-
ziehgleises {iber einen federnden Riickstellanschlag. Die
Kupplung ist dadurch wieder kuppelbereit. Auch die
Kupplung des abgestellten Fahrzeuges wird durch einen
gleichartigen Federriicksteller wieder zum Eingriff ge-
bracht, so daf} die sichere, doppelt wirkende Zuhaltung
wieder hergestellt ist.

Diese Kupplung wird zum Teil mit, zum Teil ohne
Rangiersperre im Priiffeld der Hochschule fiir Ver-
kehrswesen Dresden angewendet. Nach einer etwa
halbjdhrigen Betriebszeit haben wir festgestellt, daB
Storungen des Modellbahnbetriebs, die von der Kupp-
lung herriihren, seitdem sehr selten geworden sind.

Bremsklotze an Modellwagen der Baugrofie HO

Karlheinz Brust

Die meisten Modellwagen, die ich bis jetzt gesehen
habe, waren ohne Bremsklotze ausgeriistet, obwohl sie
an den Wagenecken mit zwei weiBlen Streifen versehen

kann auch nach
dieser Seife

Bild 1 o
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gebogen werden

am Wagenbaden an/éten

Bild 2

und dadurch als Wagen mit Bremse und durchgehender
Luftleitung gekennzeichnet sind. Das mag daran liegen,
daB die Herstellung von modellgerechten Bremsklétzen
in der BaugrodBe HO sehr schwierig und zeitraubend ist.
Im Zuge der Weiterentwicklung der Modellbautechnik
mufi man jedoch erwarten, daB3 kiinftig alle Modell-
wagen, die duBerlich entsprechend gekennzeichnet sind
(also als Hauptausfithrung nach den bestehenden Vor-
schriften mit Bremsen ausgeriistet sein miissen), Brems-
klétze erhalten.

Nachdem nun die Fa. W. Swart, Plauen, aus Kunststoff
hergestellte Bremsklotze fiir die BaugroBe HO in den
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Bild 3 Dieser Ci-Wagen wurde nach der geschilderten
Methode mit Bremsklotzen der Fa. Swart ausgeriistet

Handel bringt, ist das etwas schwierige Problem der
Anfertigung von Bremsklotzen gelost (1 Bremsklotz
DM 0,7).

Es soll nun eine Methode beschrieben werden, die es
gestattet, Modellwagen in kurzer Zeit mit Bremsklotzen
zu versehen (Bild 1).

Fiir einen zweiachsigen Modellwagen werden 8 Brems-
klotze bendtigt. AuBerdem ist noch etwas Draht 08 .-
1 mm () erforderlich. Es ist gleichgiiltig, ob Kupfer-,
Messing- oder Eisendraht verwendet wird.

Der Draht wird in acht 40 mm lange Stiicke geschnitten
und entsprechend Bild 2 gebogen, nachdem vorher auf
jedes Drahtstiick zwei Bremsklotze aufgefddelt worden
sind. Nach dem Biegen werden die Drahtbiigel mit den
kurzen Enden so an die Achslager oder den Wagen-
boden angelotet, dafi die richtige Anordnung der Brems-
klotze erreicht wird (Bild 2). Die Bremsklotze werden
also in die Ebene der Radsiitze gehoben und dort vor-
bildgerecht mit etwas Abstand vom Radsatz mittels
Kittifix oder dhnlichem Leim festgesetzt.

Bei Holzwagen wird das kurze Ende nicht umgebogen,
sondern im Wagenboden befestigt.

Damit wire eine Verbesserung der Wagenmodelle er-
reicht, und man mufl sich nicht mehr sagen lassen ,da
fehlen ja die Bremsklotze®.

Bauanleitung fiir einen Sattelbodenselbstentlader KKt 40
Ing. Wilhelm Driger

Zum Transport von staubférmigen Giitern hat die
Deutsche Reichsbahn Spezialwagen eingesetzt, deren be-
kannteste wohl die Braunkohlenstaubwagen sind. Seit
einigen Jahren werden auch Gips, Zement und dhnliche
Giiter in Spezialwagen beférdert, die ein schnelles Be-
und Entladen gestatten. Es handelt sich hierbei um
vierachsige Sattelbodenselbstentlader — Selbstentlade-
wagen mit Klappdeckeldach, vierachsig, mindestens 30 t
und dem Nebenzeichen t (Trichter oder Sattel). Diese
Wagen fiihren eine der Gattungsnummern von
22—01—01 --- 22—99—99. Sie tragen das Gruppen-
zeichen KK.

Die Beladung erfolgt durch vier Klappen auf dem
schrdgen Wagendach. Durch eine sinnreiche, einfache
Konstruktion schlieen die Klappen wasserdicht. Das
Wasser kann durch U-Profile, in die die Klappen ein-
greifen, seitlich ablaufen. Die Entladung erfolgt durch
Bodenklappen nach beiden Seiten gleichzeitig auBer-
halb des Gleises. Die Entladeklappen werden durch ein
Handrad von der Plattform aus bedient.

Bild 1 KKt-Wagen vom VEB
Waggonbau Gotha

Technische Daten:

Inhalt 25 m?*
Eigengewicht 23 t
Ladegewicht 40 t
Tragfihigkeit 42 t
Achsdruck 16 t
Lénge tiber Puffer 11900 mm
GroBte Wagenhdhe 4170 mm
von S0

Drehzapfenabstand 7000 mm
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In der Bauanleitung wird der KKt 40 in Metallbau-
weise fiir die BaugroBie HO beschrieben. Der Wagen-
kasten kann aber auch sehr gut aus Pappe von 0,5 mm
Dicke hergestellt werden. Das Fahrgestell jedoch sollte
stets aus Metall angefertigt werden. Der Wagen besitzt
dadurch bessere Fahreigenschaften. Wenn er in lange
Ziige eingestellt wird, die durch Gleisbogen mit kleinen
Krilmmungshalbmessern fahren, neigt der Wagen mit
metallenem Fahrgestell nicht so leicht zum Kippen.

Das Fahrgestell wird fast ausschlieflich aus U- und
Winkelprofilen angefertigt. Diese Profile wurden nicht
gezeichnet, sondern nur in der Stiickliste aufgefiihrt,
da lediglich gerade Stiicke zur Verarbeitung gelangen.
An den StoBstellen werden die U-Profile so ausgeklinkt,
dafl die oberen Flansche eine Fliche bilden, wie es in
der Zeichnung KKt 40, Blatt 4, Seite 107, unter a sche-
matisch dargestellt ist. An den Stofistellen werden die
Profile zusammengelotet. Begonnen wird mit dem
duBeren Rahmen, der aus den Teilen 1 und 2 besteht.
An der Pufferbohle, Teil 2, sind vorher die Puffer anzu-
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bringen. Die Bleche Teil 4 sind mit den oberen Flanschen
der U-Profile, Teil 1, biindig einzuloten; dann werden
die U-Profile, Teil 3, eingelétet. Auf den unteren Flan-
schen dieser U-Profile werden nochmals Bleche, Teil 4,
angelttet. Anschliefend bringt man die Ecken, Teil 8,
und die Handgriffe, Teil 7, an. Es folgt die Montage der
Teile 13, 14, 15, 16 (Teil 16 ist zu biegen und einzupassen;
es wurde deshalb nicht vermaft), 48, 11 und 12 in der
angegebenen Reihenfolge. Die Teile 11 und 12, die kaum
sichtbar und schwierig herzustellen sind, lassen sich
durch Flachstahl 3 X 2; 31,5 1g. ersetzen. Daran legen
sich die Stiitzbleche, Teil 9, an. Die Blechstreifen,
Teil 10, werden so angelidtet, daB sie mit den Innen-
flichen der Bleche, Teil 9, blindig sind. Das Blech fiir
das Bremserhaus, Teil 35, wird mittels Biegevorrich-
tung, Teil 47, im Schraubstock gebogen und die Stof3-
kante verlotet. Das Dach, Teil 36, die Tiiren, Teil 37, das
Kurbelgehduse, Teil 38, und die U-Profile, Teil 32,
werden angelotet. Das Bremserhaus steht mit der
Vorderkante der Pufferbohle biindig und 0,75 mm auBer
Mitte. Es wird auf der Pufferbohle angelétet und mit
den U-Profilen, Teil 33, gehalten.

Die Winkelprofile, Teil 19, werden nun in den von den
Teilen 4 und 14 gebildeten Ecken auf der Bremserhaus-
seite des Rahmens an die innenliegenden Fldchen der
U-Profile, Teil 14, angeldtet. Der Winkel, Teil 21, und
die Streben, Teil 20, sind sodann anzubringen.

Das Handrad, Teil 22, wird aus Blech ausgeségt oder
ausgebohrt und befeilt. Ich habe den Kranz aus Kupfer-
draht 0,6 () gebogen und die Speichen aus Stahldraht
0,4 () zwischen Kranz und Nabe eingelétet. Nun wird
die Nabe, Teil 23, mit der Achse, Teil 24, verlttet und in
der gezeichneten Stellung an dem Winkel, Teil 21, be-
festigt (sieche Zeichnung KKt 40, Blatt 2, Seite 105). Jetzt
erst werden die Geldnder, Teil 25 und 28 --- 31, ange-
l6tet. Teil 25 liegt mit dem einen Ende an dem U-Profil,
Teil 1, mit dem anderen Ende an der schrigen AuBen-
kante von Teil 10 an.

Der Bohlenbelag, Teil 39 --- 41, wird aus Sperrholz an-
gefertigt. Die einzelnen Bohlen werden durch Einritzen
(in Faserrichtung) dargestellt. Der Bohlenbelag wird
mit brauner Holzbeize gefdrbt und dann erst mit Duo-
san-Rapid eingeklebt, wenn der Wagen zusammenge-
baut und gespritzt ist. Er wurde geteilt, damit er sich
unter die Leiter schieben 1dBt. Der Winkel, Teil 42, wird
gebogen, die Stofstelle verlotet und der Belag, Teil 41,
eingeklebt. Die so entstandene Klappe wird in den
Bohlenbelag, Teil 40, eingepreft.

Heft Nr. 2/54 auf der Zeichnung EKW 4, Biatt 4, Seite 43,
zu bohren. Die Drehzapfen werden eingelétet. Die im
Heft Nr. 2/54 auf der Zeichnung EKW 4, Blatt 4, Seite 43,
dargestellten Drehgestelle (Teil 55 -+- 68) werden auch
fiir diesen Wagen verwendet.
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Bild 2 Modell eines KKt-Wagens

in der Baugrofie HO, hergestellt

vom Kollegen Driger, Leipzig,

nach eigenen Zeichnungen (Seite
104+-:107)

Wir empfehlen dem Kollegen
Dréger, seine Modellfahrzeuge mit
der neuen Kupplung auszustatten,
die in diesem Heft auf Seite 99
beschrieben wird.

Die Redaktion

Fiir den Wagenkasten werden die Seitenwiinde, Teil 50,
und die Stirnwéinde, Teil 51, angefertigt und zusammen-
geldtet, Dann wird der Boden, Teil 52, eingepalit und
eingeldtet. Die drei U-Profile, Teil 53, werden gebogen
und aufgelétet. Die Beladeklappen, Teil 54 und 55, wer-
den ausgeschnitten, gebogen, die Stofkanten dick ver-
l6tet, die Klappen auf Mafi gefeilt und auf die U-Pro-
file, Teil 53, gehalten. Die Beriihrungsstellen zwischen
den Flanschen der U-Profile und den Klappen werden
an letzteren markiert und dann mit der Laubsige ein-
gesdgt. Zu beachten ist, daB die Klappe, Teil 54, die
Klappe, Teil 55, iiberlappt. Ich habe die Klappen auf-
gelbtet, da ich auf das Offnen verzichte. Die Scharniere,
Teil 57, sind nur angedeutet worden. Die Handgriffe,
Teil 56, werden in die vorgebohrten Licher eingeldtet.
Der Laufsteg, Teil 62, wird zunéchst nur durch Heft-
16tung an 2 Punkten befestigt, damit er noch aus-
gerichtet werden kann. Nun werden die Stiitzwinkel,
Teil 63, die Geldnder, Teil 59 --- 61, die Bleche, Teil 70,
und die U-Profile, Teil 71, angelitet. Die Leiter,
Teil 66 --- 68, wird modellgerecht aus Blechstreifen,
Teil 66 und 67, mit eingebohrten Léchern und einge-
l6tetem Stahldraht, Teil 68, hergestellt.

Bei den Entladeklappen, Teil 72 --- 74, muBte auf die
Betidtigung verzichtet werden, denn bei der Kleinheit
der Teile ist ihre Bedienung mittels Handrad kaum
méglich. Zunéchst werden die 3 Teile, 72 «+- 74, zusam-
mengeldtet und dann durch einen Ségeschnitt getrennt,
so daBl 2 Klappen entstehen. Die so vorbereiteten
Klappen werden vor die Offnungen der Seitenwiinde,
Teil 50, und die U-Profile, Teil 75, dariiber gelotet. Das
U-Profil, Teil 76, wird gebogen und in den Boden ein-
gelotet. Jetzt werden Wagenkasten und Fahrgestell
zusammengefiigt und die U-Profile, Teil 17, mit den
eingeldteten Blechen, Teil 18, angepaBt und angelétet.
Der Wagenkasten wird damit auf dem Fahrgestell fest-
gehalten. Er wird aber trotzdem noch an den Stof-
stellen mit den Stiitzblechen, Teil 9 und den Teilen 11
und 12 verlotet.

Nach dem Entfetten und evtl. Beizen oder Sandstrahlen
kann der Wagen folgendermafien gespritzt werden:
Fahrgestell mattschwarz, Wagenkasten grau, Griff-
stangen, Teil 58, und Handgriffe, Teil 34, schwarz. Die
Anschriften sind weil3.

Nun erst wird der Bodenbelag, Teil 39 und 40, ange-
klebt. Die braungebeizten Laufbretter, Teil 64 und 65,
werden auf den Laufsteg geklebt,

Damit wire der Wagen fertiggestellt, bis — ja, bis auf
die Kupplungen. Diese muBl jeder nach seinem eigenen
Ermessen wiihlen. Ich habe noch keine Kupplungen an-
gebracht, wie auch aus Bild 2 hervorgeht. Mir sagen
alle erhiltlichen Kupplungen noch nicht zu. Sie sind
zu plump. Vielleicht hat ein Modellbahner schon eine an-
sprechende, sicher funktionierende Kupplung entwickelt?
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Zwei kleine und zwei groBe Einheitslokomotiven
Hans Kdohler

1. Giiterzugtenderlokomotive der Baureihe 80

Eine der kleinsten Einheitslokomotiven der Deutschen
Reichsbahn stellt zweifellos die in den Jahren 1926 bis
1929 beschaffte Lok der Baureihe 80 dar. Sie ist fiir den
Verschiebedienst gebaut worden und erhielt deshalb
auch den geringen Raddurchmesser von 1100 mm. Die
Treibstange wurde an die letzte der drei Achsen an-
gelenkt. Sie ist dadurch verhiltnism#Big lang und das
Fehlerglied gering ausgefallen. Die Steuerung ist mit
Kuhn’scher Schleife versehen. Als Druckausgleicher
kamen solche mit Eckventilen zur Verwendung.

Uber der vorderen Hilfte des Barrenrahmens liegen
die zwei Hauptluftbehdilter.

Die Baureihe 80 wurde als HeiBdampflokomotive ge-
baut. Die Feuerbiichse ist nach hinten geneigt. Der
sehr leistungsfihige Kessel, die kleinen Raddurch-
messer und die Tatsache, daB die Baureihe 80 eine
Heifdampflokomotive ist, macht sie zu einer auBer-
ordentlich kriftigen Verschiebelok. Sie ist auf dem
Leipziger Hauptbahnhof uhd in Berlin, wo sie den
Bahnbetriebswerken Grunewald und Tempelhof ange-
hort, zu sehen. In Berlin stand ihr lange Zeit die Auf-
gabe zu, die Interzonenpostziige vom Anhalter- (Pots-
damer-) Bahnhof nach dem Ostbahnhof zu beférdern.
Spiter wurde dann eine Lok der Baureihe 93 vor diese
Zige gespannt.

Einige Daten der Lok der Baureihe 80

Betriebsgewicht 544 t
Reibungsgewicht 544 t
mittl. Achsdruck 18,1 t
Kesseldruck 14 atii
Rostfliche 1,5 m®
Feuerbiichsheizfiiche 6,6 m®
Verdampfungsheizfliche 69,6 m*
Uberhitzerheizfliche 255 m
Hochst-PS an den Zyl.
(bei 40 km/h) 750
Grofte Zugkraft am Zughaken
(bei V) 7100 kg
Gréfite Geschwindigkeit (V) 45 km/h
Anzahl der gebauten Lok 39
Urheberfirma Deutsche
Lokomotivbau-
Vereinigung
Erstes und letztes
Beschaffungsjahr 1926/29

2. Giiterzugtenderlokomotive der Baureihe 89

Wihrend die Baureihe 80 auf groBen Bahnhéfen zum
Einsatz kam, also dort, wo es galt, schwere Reiseziige
umzusetzen, sollte die erstmals im Jahre 1934 beschaffte
Lok-Baureihe 89 kleinere Bahnhofe bedienen. Sie
wurde deshalb wesentlich leichter gebaut.

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 4/1954

Der &uBerliche Unterschied besteht
Teilen:

in folgenden

1. Die Lok der Baureihe 80 hat drei Dome im Gegen-
satz zur Lok der Baureihe 89 mit nur zwei Domen
(der Speisedom entfillt).

2. Die Lok der Baureihe 80 besitzt seitliche Wasser-
kdsten der iiblichen Art; hingegen hat die Bau-
reihe 89 nur einen 4m® fassenden Behiilter unter
dem Kessel, der gleichzeitig als Rahmenverbindung
ausgebildet ist,

3. Die Lok der Baureihe 80 trdgt an der rechten
Rauchkammerseite eine zweistufige, die Lok der
Baureihe 89 eine einstufige Luftpumpe.

4. Die Hauptluftbehilter liegen bei der Baureihe 80
vorn zwischen Kessel und Rahmen, bei der Bau-
reihe 89 — die im {ibrigen nur einen Behélter hat —
dagegen unter dem Tender.

5. Die sichtbaren Druckausgleicher mit Eckventilen
bei der Baureihe 80 entfallen bei der Baureihe 89
und wurden durch Karl-Schulz-Druckausgleich-
Kolbenschieber ersetzt.

Der Rahmen der Baureihe 89 ist ein Blechrahmen, wo-
durch sich gegeniiber der Baureihe 80, die einen
Barrenrahmen hat, eine erhebliche Gewichtsvermin-
derung ergibt. Auf diesem leichten Rahmen mit dem
Vorratsbehilter sind der allseitig geschweifite Fiihrer-
stand mit Tender und der ebenfalls in SchweiBbauweise
ausgefiihrte Kessel aufgesetzt,

77008 |
2670 —=—t= 1600 ~+= |

600 =
e

= 9670—
Bild 2 Typenskizze der Lok Baureihe 80
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Bild 4 Typenskizze der Lok Baureihe 89

Die Steuerstange der Lok der Baureihe 89 ist verhilt-
nisméBig steil, weil die Steuerwelle unweit von dem
Fiihrerstand eingebaut wurde. Bei der Baureihe 80 liegt
die Steuerwelle weiter vorn. Der Unterschied ist des-
halb entstanden, weil die Kuhn'sche Schleife bei der
w80 er® vor der Sch-ringe, bei der ,89er” hinter der
Schwinge angeordnet ist.

Die Lokomotiven der Baureihe 89 wurden zunichst von
den Firmen Schwartzkopff und Henschel in zwei ver-
schiedenen Ausfiihrungen gebaut, Schwartzkopff baute
sie als NaBdampflok, Henschel als Heildampflok. Nach
eingehenden Versuchen auf den Berliner Bahnhéfen
und Verbindungsstrecken entschied man sich fiir die

HeiBdampfbauart. Deshalb entstanden nur drei NaB-
dampflokomotiven. Auch heute ist die Lokomotive
noch in Berlin anzutreffen.

Einige Daten der Lok der Baureihe 89

Betriebsgewicht 45,8/46,6 t*)
Reibungsgewicht 45,8/46,6 t*)

mittl. Achsdruck 15,2/15,5 t*)
Kesseldruck 14 atil

Rostfléiche 1,42 m*
FeuerbiichsheizfA#che 6,11 m?¥/6,02 m**)
Verdampfungsheizfliche 82,21 m*/67,89 m**)
Uberhitzerheizfliche —/24,1 m*)

Hochst-PS an den Zyl. (bei 40 km/h) 320/530%)
GroBte Zugkraft am Zughaken (bei V,) 5400 kg/9000 kg*)

GroBte Geschwindigkeit (V) 45

Anzahl der gebauten Lok 3/

Urheberfirma Schwartzkopfi/Henschel
Erstes Beschaffungsjahr 1934

3. Giiterzuglokomotive der Baureihe 52

Die Lokomotiven der Baureihe 52 entstanden wéhrend
des zweiten Weltkrieges nach dem Vorbild der Bau-
reihe 50. Urspriinglich hatte man eine gewdhnliche
1'E Giiterzuglok vorgesehen, an der aus Griinden der
schnellsten Herstellung einer groBen Stiickzahl viele
Fertigungsvorgiinge gegeniiber den Lok der Baureihe
50 vollig gedndert und auf verschiedene Teile und Ein-
richtungen verzichtet wurde. Dariiber hinaus sollte die
Lokomotive einmal in Gebieten mit Temperaturen von
—50°C und mehr und andererseits in wasserarmen
Gebieten zum Einsatz kommen. Um all diesen Voraus-
setzungen gerecht zu werden, wurden verschiedene
Typen innerhalb der Baureihe 52 entwickelf, die sich
hauptsédchlich in der Tenderform unterscheiden. Fiir
die Kiltegebiete wurde die ,52er” mit dem Isolier-

*) Die erste Zahl gilt fiir di® NaBdampfausfiihrung, die
zweite filr die HeiBdampfausfithrung.
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Bild 8 Typenskizze

tender K 4 T 30 ausgeriistet (sieche Typenskizze), wih-
rend fiir die wasserarmen Gegenden an eine hierfiir
besonders eingerichtete Lok der Reihe 52 18—20 ein Kon-

densationstender gekuppelt wurde, Dieser kam einmal-

vier- und einmal fiinfachsig zur Ausfithrung. Der fiinf-
achsige Kondensationstender 5 T 16 Ko wurde wegen
seines langen Achsstandes spéter nur noch als 4 T 13,5 Ko
(also vierachsig) weitergebaut, um fiir die Lokomotiven
das sichere Drehen auf Einheitsdrehscheiben 23m ¢
zu gewihrleisten.

Wieder eine andere Ausfithrung der ,52er” war mit
einem KrauB-Wellrohrkessel ausgeriistet. Es handelt
sich hierbei jedoch nur um eine Einzelausfiihrung. Eine
weitere Einzelausfilhrung war eine Lok mit Lentz-
Ventilsteuerung.

Die Ursprungsform hat einen Blechrahmen, in dem
séimtliche Triebachsen achsstellkeillos lagern. Die vor-
dere Kuppelachse ist mit der Laufachse zu einem
KrauB3-Helmholtz-Lenkgestell vereinigt. Die Laufachse
hat Scheibenridder. Die Treib- und Kuppelstangen sind
im Gesenk geschmiedet und besitzen mit Ausnahme
des hinteren Treibstangenlagers Ringlager mit Nadel-
schmierung. An Stelle des Schieberkreuzkopfes trat die
Pendelaufhiingung. Die Steuerung hat keine Kuhn’sche
Schleife. Als Druckausgleicher kamen die einfachen
Winterthur-Druckausgleicher zur Verwendung. Die
Zylinderdruckventile wurden durch Druckplatten er-
setzt. Der Kessel entstand nach dem Vorbild des Kessels
der Baureihe 50, jedoch ohne Speisedom und ohne Vor-
wiérmernische. Bei der Baureihe 52 baute man also
keine Vorwiédrmeranlage ein, sondern brachte zwei
125 I-Dampfstrahlpumpen an, die beide dicht iiberein-
ander auf der Heizerseite im Fiihrerstand liegen. Mit
Ausnahme der beiden Speiseventile befinden sich simt-
liche Armaturen im wvollig abgeschlossenen Fiihrer-
stand. Die Pfeife weicht von denen bei der Einheits-
bauart ab, da bei der ,52er* die hochténende ,preu-
Bische* Pfeife verwendet worden ist. Der Tender hat
die Wannenform erhalten und ruht auf zwei zwei-
achsigen Laufgestellen. Das hintere Laufgestell ist ein
reines Drehgestell, das vordere dagegen ein Lenk-
gestell mit Seitenverschiebbarkeit.

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 4/1954

der Lok Baureihe 42

Die Lokomotiven der Baureihe 52 kamen wéhrend des
zweiten Weltkrieges besonders in den von der Hitler-
armee Ostlich Deutschlands iiberfallenen Gebieten zum
Einsatz.

Ein grofer Teil ist daher auch heute noch in der Volks-
republik Polen vorhanden. Andere wurden teilweise
sogar von sowjetischen Eisenbahnwerkstidtten auf die
Breitspur (1524 mm) umgespurt und versehen in der
Sowjetunion ihren Dienst.

In Deutschland verkehren sie namentlich in Nord-
deutschland. Obwohl fiir die Lokomotiven der Baureihe
52 ein Betriebsdienstalter von 5 Jahren vorgesehen war,
leisten sie heute noch im Giiterzug- und Reisezugdienst
gute Arbeit. Die Lok wird nicht mehr gebaut.

Einige Daten der Lok der Baureihe 52

Betriebsgewicht 86,1t
Reibungsgewicht 69t

mittl. Achsdruck 1541t
Kesseldruck 16 atii
Rostfldche 3,9 m®
Feuerbiichsheizfldche 15,9 m®
Verdampfungsheizfliche 177,6 m®
Uberhitzerheizfliche 63,7 m?
Hochst-PS an den Zyl. (bei 80 km/h) 1610
Grofite Zugkraft am Zughaken (bei Vo) 15 000 kg
Gridfite Geschwindigkeit (V) 80 km/h
Anzahl der gebauten Lok etwa 18500
Urheberfirmen Borsig u.a.
Erstes Beschaffungsjahr 1942

4. Giiterzuglokomotive der Baureihe 42

Obwohl die Deutsche Reichsbahn schon zu Beginn des
zweiten Weltkrieges beabsichtigte, eine Lokomotive mit
18t Achsdruck zu bauen, wurde eine derartige Loko-
motive erst 1944 hergestellt. Ihre Ahnlichkeit mit der
Lok-Baureihe 52 ist darauf zuriickzufiihren, daB man
auch von dieser Lok in kurzer Zeit {iber eine groBe
Stilickzahl verfiijgen wollte.

Die Lok der Baureihe 42, die iibrigens in ihrer Ur-
sprungsform nicht einmal recht befriedigte, ist das
Ergebnis aus etwa 20 verschiedenen Entwiirfen.
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Die erste fertige Lok war die 42 000 1 mit Brotankessel.
Sie blieb jedoch die einzige ihrer Art; denn man wéihlte
in Anbetracht der wenigen Herstellerfirmen von
Rohren doch den gewdhnlichen Stehbolzenkessel.

Die erste Lok dieser Ausfilhrung war die Lok 42501,
die Anfang des Jahres 1944 in Dienst gestellt wurde.
Sie hatte einen Blechrahmen. Die Achslager sind, wie
iiblich, mit Achlagerstellkeilen versehen. Die vordere
Laufachse, die (wie bei der Baureihe 52) mit der er-
sten Kuppelachse zu einem KrauB-Helmholtz-Lenk-
gestell vereinigt ist, hat wieder Scheibenréder erhalten.
Der Kessel, der dem der Baureihe 44 dhnelt, hat einen
wesentlich groBeren Durchmesser als der der Baureihe
52. Wegen der vorgeschriebenen Umgrenzung wurde
der Schornstein sehr niedrig gehalten. Er tridgt in der
Regel keinen Aufsatz. Der Tender entspricht dem der
Baureihe 52.

Nach Kriegsende wurde die Baureihe 42 flir Osterreich
von der Wiener Lokomotivfabrik, fiir die Volksrepublik
Polen von der Polnischen Lokomotivfabrik Chrzanow
weitergebaut.

In Westdeutschland hat man den Bau der Reihe 42 bis
1947 fortgesetzt, widhrend das Raw Stendal fiir die
Deutsche Demokratische Republik noch drei Lokomo-
tiven zusammenstellte.

Gegenwirtig befindet sich noch eine Anzahl der ,42 er*
im Rbd-Bezirk Greifswald im Einsatz.

Einige Daten der Lok der Baureihe 42

Betriebsgewicht 96,92t
Reibungsgewicht 85,77t
mittl. Achsdruck 172¢
Kesseldruck 16 atit
Rostflache 4,7m®
Feuerbtichsheizfldche 19,3 m?
Verdampfungsheizfliche 199,6 m*
Uberhitzerheizfliche 75,8 m?
Hochst-PS an den Zyl. (bei 60 km/h) 1785
GrofBte Zugkraft am Zughaken (bei V) 1700 kg
GrifBte Geschwindigkeit (V) 80 km/h
Anzahl der gebauten Lok etwa 750
Urheberfirma Henschel/Schwartzkopff
Erstes Baujahr 1944

Kleiner geht’s nicht mehr — Eine Modelleisenbahn in der Baugrofie K
Harry Ehrhardt

Vor etwa 3 Jahren horte ich zum erstenmal von
einer Modelleisenbahn mit der Spurweite von nur 8 mm,
_der sogenannten BaugriBe K. Ich entschlof mich, eine
derartig kleine Modelleisenbahn zu bauen. Anfangs
glaubte ich, Einzelteile hierfiir in den Fachgeschiften
erhalten zu koénnen. Doch das war — bis auf einige
kleine Schrauben und Niete — nicht der Fall. Ich war
somit gezwungen, alle Teile selbst herzustellen. Und da
ich von Beruf Feinmechaniker bin, glaubte ich, mir die
Losung dieser gewili nicht leichten Aufgabe zutrauen
zu konnen.

Ich begann mit dem Entwurf der Unterlagen zum Bau
einer Lokomotive der Baureihe 03 und einiger Wagen,
die im Malstab 1:180 angefertigt werden sollten.
Zunichst baute ich jedoch einen Speisewagen, einen
Packwagen und drei D-Zug-Wagen, Fiir diese fiinf
Wagen betrug die Bauzeit etwa ein Jahr. Tiglich ar-
beitete ich durchschnittlich zwei Stunden. Und wenn
man bedenkt, daB alle Teile von Hand hergestellt
worden sind, dann kann man, so meine ich, noch gar
nicht von einer langen Bauzeit sprechen. Als Bau-
material diente Buchensperrholz 0,8 mm dick, Linden-
holz 6 mm dick, Messingblech 0,4 mm dick, Stahldraht

0,15 mm (¢ und Pertinax. Die Wagenkiisten wurden
aus Sperrholz, die Drehgestelle und automatischen
Kupplungen aus Messingblech, die Dicher aus Linden-
holz und die Rdder aus Pertinax angefertigt. Der
Stahldraht diente zur Herstellung der Biigel fiir die
automatischen Kupplungen. Die Fenster sind verglast
und jeder Wagen 1st mit Beleuchfung ausgestattet
worden,

Mit diesem Wagenpark ist wohl jede Mdoglichkeit des
Modellbaues ausgeschopft, die in dem MafBstab 1 :180
iiberhaupt zu erzielen ist. Der im Bild 1 gezeigte Wagen-
zug hat eine Gesamtldnge von 66 cm. Beim Bau dieser
Wagen gab es keine besonderen Schwierigkeiten, denn
ich hatte mich schnell an die Kleinheit der Bauelemente
gewdhnt, '

Beim Bau des Lokmodells sollte das jedoch anders
werden. Die gewdhlte Baureihe 03 wollte ich in einer
Ausfithrung herstellen, die dem Vorbild weitestgehend
entspricht. Mit dieser fiir mich selbstverstindlichen
Forderung stellten sich gleich zahlreiche Schwierig-
keiten ein. Diese alle hier zu nennen, wiirde den
Rahmen meiner kurzen Abhandlung sprengen. Als Bau-
material verwendete ich wvorwiegend Mesing. Die

Bild 1 D-Zug mit Lok der Baureihe 03, hergestellt in der Baugrife K (8 mm) von Harry Ehrhardt, Weifienfels.
Die gesamte Zuglinge betrdgt 79 cm y

e i T e

Bild 2 Das K-Modell einer Lok der Baureihe 03. Das Bild zeigt annihernd die natiirliche Gréfie
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6 Triebrdder bestehen aus insgesamt 128 Einzelteilen.
Jede Speiche mufBte einzeln eingesetzt werden. Schon
diese eine Tatsache stellt unter Beweis, welch unge-
heurer Aufwand an Arbeit und Geduld erforderlich
war, um das Lokmodell anzufertigen. Besonders groBe
Schwierigkeiten bereitete beispielsweise auch die An-
fertigung des Motors. Die Anforderungen, die an einen
so sehr kleinen Motor gestellt werden, der hinter einer
quergefalteten Briefmarke nicht mehr zu sehen ist,
sind iiberaus hoch. Der Motor mufl etwa 30000 Um-
drehungen in der Minute hergeben, also sehr hochtourig
sein und eine 90 % ige Uberbelastung fiir lingere Zeit
aushalten, ohne dabei Schaden zu nehmen. Alle diese
Forderungen sind bei meinem Modell erfiillt worden.
Bemerkt sei noch, daf der Motor ein permanentes
Magnetfeld besitzt und fiir Vorwiirts- und Riickwirts-
fahrt gesteuert werden kann. Betrieben wird der Motor
mit 14 V Gleichstrom. Die Ubersetzung von den Trieb-
achsen zur Motorachse betrdgt 1:38. Es werden alle
drei Achsen angetrieben, Der Motor wurde mit seiner
Achse senkrecht in die Lok eingebaut. Die Lok mit
Tender hat eine Linge von 13,5 cm.

Es wird auch interessieren, wie ich das Problem der Be-
leuchtung des Spitzensignals gelést habe. In Ermange-
lung von Kleinstglithlampen mit einem Durchmesser
von 2 mm muBte der Weg der indirekten Beleuchtung
gewihlt werden. Eine normale Stecklampe strahlt iiber
einen kleinen Reflektor beide Frontlaternen von innen
her an. Die erzielte Wirkung ist verbliiffend vorbild-
gerecht.

Das Gesténge ist aus Neusilberblech hergestellt worden.
Die Heusinger-Steuerung wurde weitestgehend nach-
gebildet. Lediglich der Voreilhebel muBte wegfallen.
Dieser miiite */10 mm breit sein, wenn er modellgerecht
ausgefithrt werden soll. Ich habe bewuft auf die Nach-
bildung der Bauelemente verzichtet, die maBstiblich
nicht ausfithrbar sind oder infolge {ibermiBiger Klein-
heit kaum ins Auge fallen. Das Bild 2 zeigt die Lok und
beweist, daB ich auch hier den richtigen Weg gegangen
bin. Selbst der kritische Betrachter wird nicht sagen
kéinnen — wenn er sich den angewandten MaBstab vor
Augen fiihrt — daBl das Lokmodell nicht der Haupt-
ausflihrung entspricht.

Und nun noch einige Worte {iber den Oberbau. Die
Schienen habe ich aus flachgezogenem Kupferdraht
1,6 mm () hergestellt. Die Schwellen wurden aus Pappe
geschnitten und auf Sperrholzstreifen aufgeleimt. Der
Schotter ist mit Hilfe feinsten Vogelsandes dargestellt

worden. Die Schienen wurden auf Drahtstifte, deren
Kopfe U-férmig gebogen worden sind, aufgelotet. Die
Verbindung der Schienen erfolgt durch in das Sperr-
holz eingelassene Stecker.

Ich habe zuniéchst lediglich ein Schienenoval fiir Funk-
tionsversuche hergestellt. Die in den Bildern sichtbaren
Gleise erheben keinen Anspruch auf Modelltreue, die
Art der Ausfiihrung hat sich aber im praktischen Be-
trieb gut bewéhrt.

Abschliefiend méochte ich noch bemerken, daB die Spur-
weite 8 mm nach meiner Auffassung einmal eine Zu-
kunft haben wird, wenn auch heute die Ansichten der
Fachleute noch weit auseinandergehen. Folgende Tat-
sachen konnen meines Erachtens nicht von der Hand
gewiesen werden, sondern diirften vielmehr AnlaB zum
Nachdenken geben. Der Materialverbrauch ist fiir diese
Baugrifie auBlerordentlich gering. Im Verhiltnis zur
Spurweite HO (16,5 mm) kann bei gleicher Anlagen-
groBe das Mehrfache an Gleisen untergebracht werden.
Und gerade diese letzte Tatsache 148t die 8 mm-Spur be-
sonders giinstig fiir den Anlagenbau erscheinen. Offen-
sichtlich hat die Modellbahnen-Industrie die genannten
Faktoren bis zur Stunde iibersehen, und es diirfte an
der Zeit sein, sich ernsthaft mit der aufgeworfenen
Frage auseinanderzusetzen. Es wiirde mich freuen,
wenn ich hiermit den Anstof dazu gegeben haben sollte.

u.j'-.i

M 2:7

Rild 3 Schienenbefestigung mit zugearbeiteten™ Drahtstiften, Die wich-
tigsten Arlmitmﬁn.{e bei der Herstellung des Oberbaues fiir Spur K:
I. Kopf glithen und blank feilen. II. Ko}:f U-formig nach oben biegen.
r. £heﬂkal b bis auf einen klei tz abfeilen, IV. Die vorbe-
reiteten Stifte in den mit Schwellen und Schotter belegten Oberbau ein-
schlagen (Vorboren!). V. Flachg Draht einl, und verliten

=
e

Praktisches Arbeiten

Ein Sandpapierhobel zur Bearbeitung von Holz- und Leichtmetallwerkstiicken
Architeki Horst Franzke

Inzwischen werdet ihr, liebe Modelleisenbahner, einige
Gebiudemodelle fertiggestellt haben und seid wieder
um etliche Erfahrungen in der Holzbearbeitung reicher
geworden. Aber dem gréBten Ubel beim Modellbau mit
Holz werden die meisten noch nicht abgeholfen haben.
Dieses Ubel ist der ,schiefe Siigeschnitt* beim Arbeiten
mit der Laubsige. Wir konnen uns die grifite Miihe
geben und uns einbilden, die Laubsége absolut senk-
recht zum Werkstiick zu halten, wir werden jedesmal
feststellen miissen, daBl der Sigeschnitt nicht recht-
winklig ist.

Nun, wir haben uns die ldngste Zeit dariiber gedrgert.
Die folgende Bauanleitung gibt jedem Modelleisen-
bahner Gelegenheit, sich ein vollwertiges Handwerks-
zeug zur Vermeidung dieses Ubels zu bauen.

Als Material wihlen wir beim Oberteil, Teil 1, wegen
der Griffigkeit Pappel- oder Fichtenholz, beim Unter-
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teil, Teil 2, Sperrholz 8 mm dick oder ein Hartholz-
brettchen, Dann miissen wir uns noch eine Maschinen-
schraube mit Unterlegscheibe beschaffen, die nicht un-
bedingt mit den Abmessungen der Zeichnung {iberein-
stimmen muB. Eine stirkere oder schwiichere Schraube
erfiillt den gleichen Zweck.

Ober- und Unterteil durchbohren wir in Schrauben-
stirke und stechen an der Unterseite von Teil 2 die
Aussparung fiir den sechskantigen Schraubenkopf mit
einem schmalen Stechbeitel heraus. Mit einem Hohl-
beitel stechen wir an den Seiten von Teil 1 eine halb-
kreisformige Kehle heraus. Die scharfen Kanten am
oberen Rand von Teil 1 werden abgefast, um ein Aus-
splittern des Holzes zu vermeiden. Unter Teil 1 wird
eine Schicht grobes Sandpapier geklebt. Dadurch haf-
ten die Teile 1 und 2 nach dem Zusammensetzen besser
aneinander und konnen sich nicht gegeneinander ver-
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Bild 5 Abgraten und Richten mit dem Sandpapierhobel

drehen. Dieses 1Bt sich auch noch auf folgende Art
verhindern. An zwei diagonal gegeniiberliegenden
Ecken der Unterseite von Teil 1 schlagen wir einen
kleinen Nagel ein, lassen ihn 3 mm herausstehen und
kneifen den Kopf ab. Die Nagelenden driicken sich
beim Zusammenschrauben der Teile 1 und 2 in das
Unterteil hinein. Unter Teil 2 kleben wir eine 2 mm
dicke Filzschicht oder dicken Stoff. Hierdurch wird
beim Abschleifen der Werkstiicke eine gewisse Elasti-
zitdit erreicht. Der Filz darf aber nicht zu weich sein,
sonst besteht die Gefahr, daBl die Kanten der Werk-
stiicke bei der Bearbeitung rund geschliffen werden.
Zuletzt {iberziehen wir den Sandpapierhobel mit farb-
losem Lack. Ist dieser getrocknet, so spannen wir ein
Blatt Sandpapier in der benétigten Koérnung ein und
die Arbeit mit unserem neuen Werkzeug kann be-
ginnen.

Den jlingeren Modellbauern mochte ich noch raten, die
Abmessungen des Sandpapierhobels abweichend wvon
den Maflen der Zeichnung am besten ihrer Handfliche
anzupassen. Die angegebenen Male sind fiir eine aus-
gewachsene Hand berechnet.

Die Handhabung des Sandpapierhobels, den wir mit
der Rauhbank des Tischlers vergleichen kdnnen, ver-
anschaulichen die Bilder 4 und 5. Dieses Werkzeug kann
auler zum Nachschleifen der Ségeschnitte natiirlich

auch zur Bearbeitung gréferer, ebener Holz- und
Leichtmetallflichen benutzt werden.
Stiickliste fiir den Sandpapierhobel

s b
s | £ | DBenennung Werkstoff Rohmabe
= v
1| 1| Oberteil Pappelholz | 125 % 70 X 40
2 | 1 | Unterteil Sperrholz 135X 70 8
3 | 1| Maschinen-

schraube Stahl wie vorhanden
4 1 1| Unterleg-

scheibe Stahl wie vorhanden
5| 1| Mutter Stahl wie vorhanden
6|1 | Filz Hartfilz 125 X T0 ¢ 2
7 | 1| Sandpapier,

beliebig - 190 X 70
8 | 1 | Sandpapier,

grob ] - 125 X 70
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Meine Erfahrungen beim Anstrich und bei der Beschriftung
von Modellbahnfahrzeugen der BaugroBe HO

Klaus Lehnert

Immer wieder werde ich von Modellbahnfreunden ge-
beten, ihre Fahrzeuge zu bemalen und zu beschriften
oder ihnen Hinweise zu geben, wie sie ihre Modelle
selbst beschriften kénnen. Um einmal alle diesbeziig-
lichen Fragen zu kldren, méchte ich meine Erfahrungen
und Beschriftungsmethode &ffentlich darlegen.

Es ist unméglich, einen Modelleisenbahnwagen mit Ol-
farbe zu streichen, die z.B. vom letzten Anstrich der
Gartenmaobel iibrig geblieben ist. Nach meinen Erfah-
rungen (womit ich mich nicht in Widerspruch zu den-
jenigen Modellbahnern setzen mochte, die mit anderen
Mitteln noch bessere Erfolge erreicht haben mdégen) ist
zum Anstrich von Modellbahnfahrzeugen die allgemein
bekannte ,WILBRA"-Lederfarbe am besten geeignet.
Bei dieser Farbe ist das Pigment in derartig fein ver-
teiltem Zustand im Farbtridger suspendiert, daf die
Farbe nach dem Trocknen selbst den allerfeinsten Feil-
strich am Modell noch erkennen l4B3t. Es treten keine
dicken oder diinnen Stellen oder gar gldnzende, schwer
trocknende Tropfen auf. Es empfiehlt sich, die Fahr-
zeuge unmittelbar nach dem Anstrich zu erwirmen; die
besten Dienste leistet dabei eine warme Ofenrdhre. —
Durch Mischung der in jeder Drogerie in kleinen
Flaschen erhiéltlichen Farben 146t sich j e d e r beliebige
Farbton herstellen. Vollstéindig matte Wirkung der auf-
getrockneten Farbe erzielt man durch Zusatz einer
Messerspitze voll kiuflichen Farbpulvers zu der fir
den Anstrich hergerichteten Wilbra-Mischung. Die
Farbe des Pulvers ist hierbei unwesentlich; seine Eigen-
farbe geht meist véllig in der Lederfarbe unter. Ist das
Pulver zu grobkornig oder weist es Klumpen auf, so
zerreibt man es in einem kleinen Porzellanmérser, be-
vor es der Lederfarbe zugesetzt wird. Am besten wird
die Farbe mit einem kleinen, kurzen, weichen Pinsel
aufgetragen. Diejenigen Modellbahner, die so sehr aufs
»Spritzen* schwiren, mogen auch dieses Verfahren
einmal versuchen. Dal jeder Anstrich nur dann ein-
wandfrei werden kann, wenn das Modell — falls es aus
Metall besteht — vorher durch Abwaschen mit einem
Losungsmittel und heilem Wasser griindlich wvon
Schmutz, Létfett usw. gereinigt wurde, versteht sich
von selbst. —

Jeder Modellbahner hat schon festgestellt, daB, wenn er
seine Fahrzeuge auch noch so sauber zusammenbauen
und bemalen kann, sie den letzten Schliff doch immer
erst durch eine dem grofien Vorbild entsprechende Be-
schriftung (die Reichsbahn spricht offiziell von ,,An-
schriften”) erhalten. Meistens wird versucht, die Be-
schriftung mit diinnfliissiger weiller oder gelber Ol-
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farbe und einem zu groben Pinsel, einer Feder oder gar
einem spitzen Holzstdbchen vorzunehmen. Jeder kennt
wohl das im Endeffekt wenig zufriedenstellende Ergeb-
nis dieser Versuche.

Um Modellbahnfahrzeuge mit Anschriften zu versehen,
die dem Vorbild dhneln, gibt es verschiedene Moglich-
keiten:

1. Aufspritzen der Anschriften mit Hilfe von Schab-
lonen.

2. Aufkleben gedruckter oder fotographisch herge-
stellter Nummern- und Schriftsitze in entsprechen-
der Farbe.

3. Verwendung von Abziehbildern.

4. Aufstempeln der Anschriften.

5. Aufmalen von Hand.

Den drei erstgenannten Verfahren ist es eigentiimlich,
daB sie nicht universell anwendbar sind. Bekanntlich
hat jeder Eisenbahnwagen seine eigene Nummer, der
Hersteller dagegen, der 100 Modellwagen durch Auf-
spritzen benummert, versieht zwangsldufig alle 100
Wagen mit der gleichen Beschriftung, weil es fiir ihn
undurchfithrbar ist, fiir jedes einzelne Fahrzeug eine
besondere Schablone herzustellen. Bei etwas ausge-
falleneren oder selteneren Fahrzeugen, die viele Modell-
bahner bevorzugen, werden dann auch bei noch so
groBem Sortiment niemals Wagen mit der gewlinschten
Beschriftung zu beschaffen sein,

Bild 1 Der kombinierte Personen- und Packwagen
CPwitr aus obigem Bild
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Bild 2 Beschriftung eines Kesselwagenmodells
mit dem Pinsel

Bild 3 Giiterwagen mit vereinfachter modellmdfiger
Beschriftung

Fiir die Anfertigung fotographischer Nummernsétze
und Abziehbilder scheint sich noch kein Hersteller ge-
funden zu haben, wenn man von einigen fiir Kessel-
und Kohlenstaubwagen gedachten (iibrigens recht an-
sprechend aussehenden) Abziehbildern absieht. Mit
kleinen, evtl. nach dem Vorbild der Kinderdruckereien
zusammensetzbaren Stempeln 1468t sich nur dann etwas
erreichen, wenn geeignete Farbe zur Verfiigung steht.

Die auf meiner Anlage (beschrieben in Heft 8/53, S. 233)
laufenden Wagen und Lokomotiven habe ich in der

nachstehend beschriebenen Weise mit der Hand be-
schriftet:

Die Wagenwand wird an der zu beschriftenden Stelle
zundchst abgestumpft, am einfachsten und sichersten
dadurch, da8 man mit dem Finger(!) eine Spur
Wasserfarbe darauf verreibt. Wie hierbei vorzugehen
ist, ergibt sich nur durch eigene Erfahrung; je geringer
die Menge, um so weniger fiillt die Stelle nachher auf.
Schwarze Schilder, z. B. an Kesselwagen, werden am
besten mit schwarzer Ausziehtusche iiberzogen oder
eingerieben. Die Beschriftung wird mit einem ganz
feinen Pinsel (héchstens 8:++10 feine Haare) mit weiBler
oder gelber wasserldslicher Deckfarbe vorgenommen.
Ich bin mir dessen bewullt, dafi das nur denjenigen Mo-
dellbahnern gelingen wird, die iiber eine sehr ruhige
Hand (Bild 2) und vor allem auch iiber ein sehr
gutes Augenmaf verfiigen. Etwas erleichtern
kann man sich die Arbeit, indem man, anstatt
die betreffende Stelle wie oben beschrieben mit
Wasserfarbe abzustumpfen, die Buchstaben, Zeichen
und Zahlen mit schwarzer Ausziehtusche vorzeichnet.
|Bei Verwendung einer spitzen Stahlfeder
bleibt die Tusche auch auf glinzenden An-
strichfarben haften. Die Tusche nimmt die
zur Beschriftung dienende Deckfarbe gut
an. Eventuell muBl man den Arbeitsgang
noch einmal wiederholen, um einen guten
Deckungsgrad zu erreichen. Fiir denje-
nigen, der sich seine Fahrzeuge nur zum
»Hausgebrauch" beschriftet, ist die Arbeit
" damit beendet, Er muB sich nur hiiten, die
angebrachte Beschriftung mit feuchten
Fingern zu beriihren. Wo die Moglichkeit
besteht, daB solche Fahrzeuge in fremde
Hinde kommen, mufi die Beschriftung un-
bedingt mit einem Uberzug aus sehr stark
verdiinntem farblosem Lack geschiitzt
werden (am besten Chlorkautschuk in
Toluol geldst).

Zum Schlul méchte ich noch zwei Hin-
weise geben.
1. Sieh Dir das Vorbild ,Deines” Wagens genau an, be-
vor Du das Modell beschriftest, und schreibe Dir in der
richtigen Anordnung seine Anschriften auf. Versuche
die Form der Buchstaben und Zahlen mdglichst genau
nachzubilden.
2. Bemiihe Dich nicht, alle Anschriften auf Deinem
Wagen anzubringen, es wird Dir nie gelingen. Be-
schrinke Dich auf Wagennummer, Gattungszeichen,
Ladegewicht bzw. Platzzahl, Linge iliber Puffer und die
sehr ins Auge fallende Eigentumsbezeichnung.

Wasserkrine — Vorbild und Modell

Ing. Giinter Schlicker

Eine Dampflokomotive bendtigt zur stindigen Ent-
wicklung des Dampfes, der die Kraftquelle der Loko-
motive ist, Wasser. Der Dampf wird durch die Arbeit
im Zylinder verbraucht und muf aus dem Wasser
stetig entwickelt werden. Einen bestimmten Wasser-
vorrat muB daher jede Dampflokomotive mit sich
fiihren. Der Aktionsradius der Lokomotive richtet sich
nach dem mitgefilhrten Wasservorrat. Die ersten
Dampflokomotiven filhrten ihren Wasservorrat in Fis-
sern mit. Bei den heute verwendeten Lokomotiven
befindet sich der Wasservorrat im Wasserbehilter des
Schlepptenders; Tenderlokomotiven fithren ihren
Wasservorrat in seitlich oder im Rahmen angeordneten
Behiltern mit. Geht der Wasservorrat einer Lokomo-
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tive zu Ende, so ist man gezwungen, ihre Vorrats-
behdlter wieder aufzufiillen, damit keine Betriebs-
unterbrechungen eintreten. Die Wasserilibergabe in die
Vorratsbehilter erfolgt durch Wasserkréne.

In den Bildern 1 und 2 sind zwei Wasserkridne dar-
gestellt. Bild 3 zeigt einen Modellwasserkran der Bau-
griBe HO, wie er im Fachhandel®) erhiltlich ist. Dieses
Modell ist mafistdblich sehr gut getroffen und es kann
flir alle Modellbahnanlagen der Baugrife HO0 ver-
wendet werden. Die Modelleisenbahner, die selber
Wasserkridne bauen wollen, finden in den Bildern 4
und 5 Skizzen von Wasserkrdinen mit Ausleger und

*) Hersteller L. Herr, Berlin '
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Ausladung 3500

MafBe inmm

Bild 2 Wasserkran mit Gelenkausleger in der Aus-
schlackanlage

3450

Mafe in mm

Bild 3 Modellwasserkran in der
Baugrdfie HO aus Kunststoff

Gelenkausleger. Die angegebenen MaBe sind nicht als
bindend zu betrachten, denn die Herstellerbetriebe
liefern Wasserkrédne der Hauptausfithrung mit sehr
unterschiedlichen Abmessungen.

Bild 6 zeigt einen Lageplanausschnitt aus einem mitt-
leren Bahnbetriebswerk. Hier kann man sehr gut die
Aufstellungsorte der Wasserkrine erkennen. Wasser-
krine befinden sich im allgemeinen in der Nihe der
Einfahrt, der Ausschlackanlage und am Ausfahrgleis.
Im Lokschuppen stehen keine Wasserkrdne, denn hier
erfolgt die Wasseraufnahme mittels Schlduchen, die an
Unterflurhydranten angeschlossen werden. Bild 7 zeigt
den Lageplanausschnitt eines grifieren Bahnhofes. Hier
ist es erforderlich, an den Hauptgleisen innerhalb des
Bahnhofes besondere Wasserkrine aufzustellen, damit
die Lokomotiven der hier haltenden und weiterfahren-
den Ziige Wasser nehmen konnen, ohne dal die Loko-
motive den Zug verlassen mufl. Um bei diesen Wasser-
kridnen nicht genau unter der AusfluBéffnung halten
zu miissen, sind sie mit Gelenkauslegern versehen, die
dem Lokfithrer den Vorteil bieten, daf er innerhalb
eines bestimmten Spielraumes Speisewasser iiber-
nehmen kann. Hierdurch kann man eine sehr schnelle
Abfertigung der Lokomotiven und damit kurze, fahr-
planmiBige Haltezeiten fiir Schnellziige erreichen.
Auf Giiterbahnhifen macht es sich erforderlich, Was-
serkridne im Arbeitsbereich der dort eingesetzten Ver-
schiebelokomotiven aufzustellen.
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Bild 4 Einfacher Wasserkran
mit Ausleger

Bild 5 Wasserkran mit
Gelenkausleger

Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) schreibt
iiber Wasserkrédne u.a. folgendes vor:

Wasserkriine mit drehbaren Auslegern miissen mit
Signalen versehen sein, die die Querstellung der Aus-
leger anzeigen.”

Bei der Deutschen Reichsbahn kénnen jedoch Aus-
nahmen zugelassen werden. Beziiglich des Signals Ve 7
koénnen wir im Signalbuch (SB) der Deutschen Reichs-
bahn, in dem die Bestimmungen der Eisenbahn-Signal-
ordnung (ESO) festgelegt sind, lesen:

1. Signal Ve 7 zeigt die Querstellung des drehbaren
Auslegers an.

2. Wo bei Dunkelheit die Stellung des Auslegers
kenntlich gemacht werden soll, zeigt die Laterne
nach beiden Richtungen bei Stellung des Auslegers
senkrecht zum Gleis rotes, bei Stellung des Aus-
legers gleichlaufend mit dem Gleis weifes Licht.

3. Das Signal kann nur entfallen bei Wasserkrinen,
die nicht an Hauptgleisen stehen, wenn die allge-
meine Beleuchtung des Standortes die Stellung des
Auslegers zweifelsfrei erkennen liBt.

Bild 9 zeigt das Fahrverbotssignal Ve 7. Auf der lin-

ken Seite des Bildes ist das Tagessignalbild, auf der

rechten Seite das Nachtsignalbild dargestellt. Nachts
ist die Laterne auf dem Ausleger des Wasserkranes in

Fahrverbotsstellung rotleuchtend sichtbar.
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Bild 6 Lageplanaus-
schnitt aus einem
mittleren Bw 1 Dreh-
scheibe, 2 Lokschup-
pen, 3 Wasserkran,
4 Einfahrgleis, 5 Aus-

fahrgleis, 6 Kohlen-

bansen, 7 Kohlen-
_ladekran, 8  Aus-

schlackgrube

Bild 7 Lageplanaus-

schnitt aus einem

grifieren Bahnhof

1 Empfangsgebdude,

2 Personenbahnstei-
ge, 3 Wasserkran mit

Gelenkausleger, 4 Ge-

pickbahnsteige, -

Aufsicht, 6 Unter-

fithrung

NOIOION TN

Bild 8 Wasseraufnahme wihrend der Fahrt

Damit fiir Lokomotiven, die fiir weite Strecken ein-
gesetzt werden, der Aufenthalt zum Wassernehmen
nicht zu lang wird oder tberhaupt entfillt, hat man
Anfang der zwanziger Jahre in England versucht, den
Wasservorrat wahrend der Fahrt zu ergénzen. Man
legte zu diesem Zweck auf bestimmten Streckenab-
schnitten neben dem Gleis eine Rinne an, in der sich
das zu iibernehmende Wasser befand. Von der Loko-
motive aus konnte man beim Befahren dieses Gleis-

Bild 9 Wasserkransignal Ve 7 N

Links: Am Tage kein besonderes Signal. Rechts: Bei

Dunkelheit rotes Licht einer Laterne auf dem Ausleger;
Bedeutung: Halt! Die Durchfahrt ist gesperrt!

abschnittes ein gekriimmtes Rohr in die Rinne herab-
lassen. Durch die Fahrgeschwindigkeit der Lokomotive
driickte sich das Wasser in diesem Rohr hoch und fiillte
so die Speisewasservorratshehilter. Dieses Verfahren
der Waseriibernahme war sehr kostspielig und hat sich
nicht bewihrt.

Was liefert unsere Industrie
Giiterwagen der Firma L. Herr

Durch den Bericht tiber die Leipziger Messe 1953
(Heft Nr.10/53) sind die Modellbahner iiber die neue-
sten Erzeugnisse unserer Industrie in Wort und Bild
ausreichend informiert worden. Es gibt daneben jedoch
eine Anzahl &lterer Erzeugnisse, die weniger bekannt
sind und auf die daher nachstehend eingegangen
werden soll. :

Zunichst machen wir auf einen Packwagen und zwei
Giliterwagen der Fa. L. Herr, Berlin, aufmerksam. Ins-
besondere sind hierbei die Wagenkasten und die Achs-
lager sehr gut nachgebildet. Die Wagenkasten sind tiber-
dies mit erhabenen Anschriften versehen, die man mit
einem Pinsel oder einem kleinen Stempelkissen ohne
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grofle Mithe fédrben kann. Die Puffer haben dunklen
Anstrich, so dafl sich diese Erzeugnisse wohltuend von
den {iiblichen Spielzeugausfilhrungen mit blanken
Puffern unterscheiden. Der Packwagen und der O-
Wagen mit Bremserhaus sind schon léngere Zeit be~
kannt. Die Firma hat auf Empfehlung des Ausschusses
NORMAT neuerdings auch den gleichen O-Wagen-Typ
ohne Bremserhaus herausgebracht, da ja bekanntlich
die Anzahl der Wagen mit Handbremsen in Giiterziigen
wesentlich geringer ist als die ohne. Insbesondere ist
hervorzuheben, da3 alle genannten Fahrzeuge in ihren
Abmessungen der Hauptausfithrung entsprechen, wih-
rend fast alle {ibrigen erhéltlichen Wagenmodelle mehr
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Bild 1 Modell-Packwagen

oder weniger verkiirzt sind, Der heutige Stand der
Modellbahntechnik erlaubt die Herstellung von Model-
len, die durch Verwendung geeigneten®Materials noch
sorgfiltiger durchgebildet werden konnen. So lassen
sich z. B. die Profile am Wagenkasten noch besser dar-
stellen; aullerdem kénnten Bremsklotze und Trittbret-
ter unter den Puffern angebracht werden, Weitere
Modelle befinden sich bei der Fa. L. Herr in Vorberei-
tung. In Anbetracht der Tatsache, daBl es sich bei den
besprochenen Modellen um die ersten Nachkriegs-
wagen dieser Art handelt, knnen wir hoffen, daB die

neuen Fahrzeuge eine noch gréBere Angleichung an die -

Hauptausfithrung erhalten werden.

Bauanleitung fiir ein
Ing. G.

Fiir die Modelleisenbahner, die noch nicht die Fertig-
keit besitzen, Lokomotiv- und Wagenmodelle anzu-

Bild 1 Anordnung des Lademafles im Giiterbahnhof
1 Lademaf, 2 Bockkran, 3 Ladestrafle, 4 Giiterschuppen,
5 Rampe, 6 Zufahrgleis, 7 Giitergleis

Bild 2
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Bild 2 O-Wagen ohne Bremserhaus

Bild 3 O-Wugen' mit Bremserhaus.

LademaB (Lademal 1)

Schlicker

fertigen, wird als leichte Arbeit der Bau eines Lade-
mafBes empfohlen. Die Herstellung des LademaBes be-
reitet keine besonderen Schwierigkeiten. In der Zeich-
nung auf Seite 120 sind die erforderlichen Einzelteile
abgebildet. Die notwendigen Profile sind im Fach-
handel erhiiltlich. Etwas Blech und Draht vervollstin-
digen den Materialbedarf. Alle Teile zusammengeldtet
ergeben das Lademal, wie es in den Bildern 2 und 3
gezeigt wird. Nun erhélt das LademaB noch einen
dunkelgrauen Anstrich und kann dann im Giiterbahn-
hof montiert werden. Am zweckméBigsten wird das
Lademal an einer Gleisstelle aufgestellt, die durch den
allgemeinen Verkehr wenig in Anspruch genommen
wird, aber trotzdem von den zu {iberpriifenden Wagen
leicht erreicht werden kann. In Bild 1 wird der Aus-
schnitt eines Giiterbahnhofes gezeigt. Hier ist der Auf-
stellungsort fiir ein Lademall gut zu erkennen.

Bild 3
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Das gute Modell

In 100 Stunden wurde dieses Modell der Wendelstein-Bahn in der Baugréfie H0 von Gerhard Beyer, Karl-
Marx-Stadt, nach selbst angefertigten Bauzeichnungen hergestellt

95 Prozent Kunststoff verwendete Dieter Schlesinger
aus Eisenach beim Bau dieses SSla-Modellwagens. Als
Vorlage diente die Bauanleitung im Heft Nr. 5/53

Pwg Pr 14 — Das ist die richtige Bezeichnung fiir den
Packwagen der Hauptausfiihrung, nach dem Gert Ro-
scher aus Dresden dieses HO0-Modell angefertigt hat

Dieses HO0-Modell einer E 44 baute- Siegfried Zink,
Karl-Marx-Stadt

Modell-Lokomotive G 71 (Nr. 4619), jetzige Baureihe
3506, in Spur I angefertigt von Ernst Bierhals, Greifs-
wald

Das erste Lokmodell — Baureihe 64 — von Wolfgang H0-Modell einer Ellok der Baureihe E 91, hergestellt
Nikolay, Greifswald, hergestellt in der Baugrifie HO von Karlheinz Brust, Dresden
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Bildausschnitt aus der Kleinbahnanlage des Kollegen Barthel. Lokschuppen in Runnental — Auf dem Werk-
stattdach kehrt ein Schornsteinfeger die Esse

»

Die Herstel-lung von Tiiren fiir Modell-Giiterwagen

Im Heft Nr. 1/1953 wurden Bauplidne fiir die Anferti-
gung #lterer offener Giiterwagen (O- und Om-Wagen)
veroffentlicht, die mit gedriickten Tiren ausgeriistet
sind. Diese Tiirart ist zur Erreichung gréfierer Stabili-
tdt und zur Verhinderung von Verbeulungen mit einer
pyramidenférmigen Ausdriickung versehen. Derartige
Tiiren und Winde sind bei verschiedenen Giiterwagen-
typen vorzufinden.

Auf Grund mehrerer Anfragen aus dem Leserkreis
vermitteln wir mit diesem Artikel einen Uberblick iiber
verschiedene Herstellungsmoglichkeiten fiir gedriickte
Giiterwagentiiren. Diese Anleitung gibt besonders den
Arbeitsgemeinschaften die Moglichkeit, derartige
Turen serienmiBig herzustellen und mit ihnen die
Giiterwagenmodelle noch vorbildgerechter zu ge-
stalten.

Im Bild 1 ist die Zeichnung der Tiir, im Bild 2 die Ab-
wicklung dieser Zeichnung dargestellt.

Fiir die modellmiBige Herstellung dieser Tiir werden
folgende Moglichkeiten vorgeschlagen :

I

Bild 1 Bild 2
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1. Nach der Abwicklung ausschneiden und zusammen-
l6ten ;

2. Priagen oder Driicken.

1. Vorschlag:

Um die Abwicklung der Tiir nach Bild 2 konstruieren
zu kénnen, sind einige geometrische Vorkenntnisse er-
forderlich. Bild 3 zeigt die Konstruktion, und man kann
hier einwandfrei erkennen, wie die Abwicklung ent-
steht. Die Punkte A und B miissen auf einem Kreis-
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bogen liegen, der den Halbmesser x hat, Man kann
auch die Strecke x rechnerisch ermitteln und die Ab-
wicklung nach Bild:3a mit dem Kreis beginnen. In
diesem Fall werden die Strecken a/2 und b/2 parallel
zu den Mittellinien abgetragen. Die Schnittpunkte der
Kreisbogen werden mit dem Mittelpunkt wverbunden.
So entsteht die Abwicklung.

Zur Ermittlung von "x kann auch folgende Formel
benutzt werden :

4

x= c*

Hierin bedeutet: a Breite der Tiir,
b Hohe der Tir,
¢ Hohe der Ausbuchtung (s. Bild 1
und 2).

Vi

A\
i
L
Fidk—
Bild 3a
2. Vorschlag:

Wesentlich einfacher kann man die Ausbuchtung in
das Blech einbringen, indem man sie mit Hilfe eines
Stempels in das Material einschldgt (Bild 4). Der
Stempel wird aus Werkzeugstahl angefertigt und soll
nach Moglichkeit gehédrtet werden. Als Unterlage beim

Bild 4

Schlagen dient ein Stiick Hartholz. Bei der auf diese
Art in das Blech eingeschlagenen Ausbuchtung kann
beim Ausschneiden der Tiir der nach Bild 1 vorgese-
hene Rand beriicksichtigt werden. Die Abmessungen
des Stempels sind etwa um die Dicke des verwendeten
Bleches kleiner zu halten.

3. Vorschlag:

In Bild 5 wird eine einfache Prégevorrichtung gezeigt,
die das Vorarbeiten der Tiir auf ein Rohmal erforder-
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lich macht. Stempel und Unterteil dieser Vorrichtung
werden am zweckméiBigsten aus Werkzeugstahl her-
gestellt. Die Nummern in der Zeichnung geben die
Reihenfolge der einzelnen Arbeitsgdnge an. Die Ab-
messungen des vorgearbeiteten Bleches missen etwa
um die Hohe ¢ (Bild 1) grofler gehalten werden.

Stempel 3
2
i
Unterterl 1
| / |
v,
i- 7.
| I |
Bild 5
4. Vorschlag:

In Bild 6 ist ein vollstdndiges Schnitt-Pragewerkzeug
dargestellt. Die mit dieser Vorrichfung angefertigten
Tiiren werden gleichméBiger und genauer. Aber der
Aufwand zur Herstellung der Tiiren ist weitaus grofier
als bei den wvorher beschriebenen Methoden. Zur Grifie

| Stempel
4% Unterteil
Matrize / (Auswerfer)
| — i |
WY
;\/ Ill '
/ : . ' A 6runadplatle
E % 2| ¢ |3 oruckptatte 3N AT !
727\ ==Riiia = Al |
Bild 6

des Zuschnitltes sei bemerkt, daB hier die gleichen Mafie
gelten, wie fiir den Zuschnitt der einfachen Prégevor-
richtung nach Bild 5, nur daB der Zuschnitt vom Werk-
zeug mit” tibernommen wird. Die Anfertigung dieser
Vorrichtung miiite .unter Anleitung eines Werkzeug-
machers erfolgen, damit auch die einwandfreie Funk-
tion des Werkzeuges gewdéhrleistet ist.

Abschliefend wird noch erwihnt, daB die Fa. Ehlcke,
Dresden, sehr modellgerechte Tiiren herstellt, die im
Fachhandel erhaltlich sind. Es handelt sich hierbei um
Tiiren, wie sie bei den Einheitswagen (Linz, Villach)
verwendet werden. Sie weichen etwas von den Tiiren
der O- und Om-Wagen der Verbandsbauart ab und
konnen fiir diese Wagenmodelle nicht verwendet
werden.
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Reichshahnbezeichnungen

Es ist immer wieder festzustellen, da Modelleisen-
bahner bei Erkldrungen, Berichten oder Vortrdgen
falsche Eisenbahnfachbegriffe nennen. AuBerdem wer-
den Anschriften an Bahnhofen, Stellwerken oder Fahr-
zeugen nicht der Wirklichkeit entsprechend angebracht.
Hinzu kommt, daB3 die Deutsche Reichsbahn seit 1945
eine Anzahl Begriffe gedndert hat.

Nachfolgend sind deshalb die am hé#ufigsten vorkom-
menden Begriffe und deren Abkiirzungen aufgefiihrt.
Es soll damit eine weitere Qualifizierung der Modell-
eisenbahner erreicht, aulBlerdem sollen Eisenbahn-
fachausdriicke unter den Modelleisenbahnern popula-
risiert werden.

I. Richtige Bezeichnung der leitenden Dienststellen

1. Ministerium fiir Eisenbahnwesen

= MI{E, Hochste Instanz der Deutschen Reichsbahn.
Dem MIE ist ein Staatssekretariat fiir Kraft-
verkehr und StraBenwesen sowie ein Staats-
sekretariat fiir Schiffahrt angegliedert.
An der Spitze des MIE stehen der Minister fiir
Eisenbahnwesen und vier Stellvertreter des
Ministers.

2. Reichsbahndirektion

= Rbd, dem MIfE unterstellt; es gibt in der DDR
acht Rbd: Berlin, Cottbus, Dresden, Erfurt,
Greifswald, Halle, Magdeburg, Schwerin; an der
Spitze jeweils ein Prisident.

3. Reichsbahnamt

= Rba, der jeweiligen Rbd unterstellt; an der
Spitze der Amtsvorstand.

II. Richtige Bezeichnung sonstiger Dienststellen
1. Reichsbahnausbesserungswerk

= Raw, Werk, das zum Ausbessern, Uberholen,
Erneuern und Umgestalten der Reichsbahnfahr-
zeuge dient, unmittelbar dem MIE unterstellt;
an der Spitze der Werkleiter.

2. Signal- und Fernmeldewerk

= Sfw, Werk, das zum Erneuern und Ausbessern
von Signal-, Sicherungs- und Fernmeldeein-
richtungen dient; an der Spitze der Dienst-
stellenleiter.

3. Bahnbetriebswerk

= Bw, Anlage mit Lokomotivschuppen, Bekoh-
lungs-, Besandungs- und Entschlackungsanlage,
Wasserkrinen und Werkstitten, dient zur Be-
handlung (Auf- und Abriisten) der Lokomotiven
vor und nach der Fahrt, fiihrt Lokomotiv-
reparaturen durch; an der Spitze der Dienst-
stellenleiter.
Bahnbetriebswagenwerk = Bww, Anlage mit
Werkstédtten und Einrichtungen zur Versorgung,
Reinigung und Instandhaltung des Wagen-
parkes.
Kraftwagenbetriebswerk = Kbw, Wagenhalle
(Garage), Werkstatt und Tankstelle fiir reichs-
bahneigene Kraftwagen, fiihrt Reparaturen
durch,

4. Bahnhof

= Bf, Gleisanlage mit mindestens einer Weiche
und den dazugehorigen Geb#uden zur Abwick-
lung des Reise- und Giiterverkehrs,
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Hauptbahnhof = Hbf, besohders grofier und
wichtiger Bahnhof des jeweiligen Ortes. Er
dient entweder nur dem Reiseverkehr oder
dem Reise- und Giiterverkehr.
Personenbahnhof = Pbf, nur dem Reiseverkehr
dienender Bf.

Giiterbahnhof = Gbf, Bf mit Giiterschuppen
(Giiterboden), Freiladerampen, Krinen usw. zur
Verladung von Giitern. Auf dem Gbf werden
die beladenen oder entladenen Giiterwagen zu
Ziigen zusammengestellt und dem néchsten
Verschiebebahnhof zugefiihrt.

Verschiebebahnhof = Vbf, grofler Giiterum-
schlagbahnhof (Rangierbahnhof), auf dem Giiter-
ziige =zerlegt, umgestellt und neu gebildet
werden.

Rangierbahnhof = Rbf, sieche Vbf, auch Teil der
Anlage eines groBen Bahnhofes, auf dem Ziige
oder Wagen umrangiert werden.

Abstellbahnhof, Teil eines groSen Personen-
bahnhofes oder selbstindiger Bf in der Néhe
eines Personenbahnhofes, auf dem Reiseziige
voriibergehend abgestellt, gereinigt und fiir die
néchste Fahrt vorbereitet werden (mit Wasser
versorgt usw.).

Lokomotivbahnhof = Gleisanlage im Bw.

Bahnhife auf Nebenbahnen — im beschrénkten
MaBe auch auf Hauptbahnen — die einen Lok-
schuppen besitzen, in dem sich bei Betriebs-
pausen Lokomotiven aufhalten, sind ebenfalls
Lokomotivbahnhdfe.

5. Giiterabfertigung

== (Ga, Dienststelle zur Abfertigung von Giitern.
Zur Ga gehort ein Giiterschuppen (Giiterboden).
Bei groflen Bahnhéfen und regem Giiterver-
kehr kann im Giiterschuppen Frachtgut und
Eilgut getrennt abgefertigt werden. Wo fiir jede
Art der Abfertigung ein besonderer Schuppen
vorhanden ist, spricht man von Giiterschuppen
und Eilgutschuppen.

6. Bahnmeisterei

= Bm, Dienststelle zur Unterhaltung und Instand-
setzung der Gleisanlagen (Oberbau); an der
Spitze der Dienststellenleiter. ;
Briickenmeisterei = Brm, dient zur Instand-
haltung und Wartung der Reichsbahnbriicken;
an der Spitze der Dienststellenleiter.
Fahrleitungsmeisterei = Flm, nur bei elektrifi-
zierten Bahnen, dient zur Instandhaltung und
Wartung der elektrischen Streckenausriistung
(Fahrleitung u.a.); an der Spitze der Dienst-
stellenleiter,

Hochbaumeisterei = Hbm, dient zur Instand-
haltung und Pflege der Gebidude, Bahnsteige
u. &.; an der Spitze der Dienststellenleiter.
Signal- und Fernmeldemeisterei = Sfm, dient
zur Instandhaltung und Wartung der Signal-,
Sicherungs- und Fernmeldeeinrichtungen; an
der Spitze der Dienststellenleiter.

7. Blockstelle
= Bk, Dienststelle der freien Strecke zur Siche-
_rung von Zugfahrten (Zugfolgestelle) mit einem
Hauptsignal fiir jede Richtung, (Anschriften
am Gebidude siehe unter 10.); der Dienstaus-
filhrende einer Blockstelle heiit Blockwirter.
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9.

10.

Haltepunkt

= Hp, dem Reiseverkehr dienende Anlage der
freien Strecke ohne Weiche, meist nur ein ein-
facher Bahnsteig.

Haltestelle

= Hst, Haltepunkt verbunden mit einer Abzweig-
stelle oder einer Anschlufistelle (eine Stelle, an
der also auch Giiterziige halten kénnen).

Schrankenposten

= in der Fachsprache nur ,Posten“ genannt,
Wirterhfiuschen an der freien Strecke, durch
Nummern gekennzeichnet. Am Anfang einer
Strecke befindet sich der Posten 1, jeder wei-
tere Posten bis zum Ende der Strecke erhélt die
laufende Nummer (2, 3, 4 usw.); Wéirterhdus-
chen, die auBer der Nummer durch ein F ge-
kennzeichnet sind, besitzen einen Streckenfern-
sprecher; Blockstellen, auch wenn sie gleich-
zeitig den Dienst eines Schrankenpostens ver-
sehen, tragen nicht die laufende Nummer, son-
dern die Buchstaben Bk und den Namen der
benachbarten Ortschaft oder des Ortsteiles. Der
»Mann® im Schrankenposten ist der Schranken-
wirter.

IIL Richtige Bezeichnung der Beschiftigten bei der

1

2.

Deutschen Reichsbahn

Dienststellenleiter, Dienstvorsteher.
= Dstv; an der Spitze jeder Dienststelle.

Nichttechnische Angestellte

= Sammelbegriff fiir alle Eisenbahner in Biiro
und Verwaltung, in Verkehrs- und Betriebs-
dienststellen, soweit sie keinen technischen
Dienst austiben.

3. Technische Angestellte

= Sammelbegriff fiir alle Eisenbahner in tech-
nischen Dienststellen oder nichttechnischen
Dienststellen, wenn sie dort mit technischen
Arbeiten beschéftigt werden.

Anmerkung: Bei der Deutschen Reichsbahn spricht
man nicht mehr von Bediensteten, Diensttuenden,
Diensthabenden, Chefs usw., sondern nur von Be-
schédftigten oder Angestellten.

4.

10.

11.

Aufsicht (falsch: Aufsichter, Aufsichterin, Auf-

sichtsbeamter, Aufsichtshabender, Aufsichtfiihren-
der u. d.)
= Eisenbahner mit roter Miitze.

. Fahrdienstleiter

= Fdl, regelt den Zugverkehr seines Bereiches.

. Lokomotivfiihrer

= Lokf.

. Lokomotivheizer

= Lokh.

. Rangierer

= Beschiftigter der Rangierbrigade.

. Rangiermeister

= geprifter, erfahrener Rangierer.

Rangierleiter

= Verantwortlicher fiir die Rangierarbeiten einer
Rangierbrigade, trédgt rotes Band um die Miitze
und ist meistens Rangiermeister,

Rottenarbeiter

= (Bahnunterhaltungsarbeiter = Bua),
tigter der Rotte (Gleisbaubrigade).

Beschéf-
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12.

13.

14,

15.

16.

117.

18.

19.

1V,

Rottenmeister

= fiir den Gleishau gepriifter und erfahrener Be-
schéftigter.

Rottenfiihrer
= Rf, Leiter einer Rotte (Brigade).

Schaffner

= es gibt den Zugschaffner (fdhrt in Ziigen mit), .
Bahnhofsschaffner (in der Bahnsteigsperre),
Ladeschaffner (in Giliterschuppen, gepriifter
Ladeschaffner = Lademeister), Fahrladeschaffner
— frither Packmeister (fihrt im Reisezug-Ge-
pidckwagen oder in Leichtgiiterziigen mit).
Anmerkung: Unter SchluBlschaffner wversteht
man den Zugschaffner, der auf dem letzten oder
einem der letzten Wagen von Giiterziigen Platz
nimmt (Bremser).

Schrankenwiérter
= siehe unter II/10.

Stellwerkswirter
= Beschiftigter auf dem Stellwerk.

Streckenldufer ’
= Beschéftigter, der die Strecke ablauft und sie
auf Schidden und Mingel untersucht.

Wagenmeister .

= ,Mann mit dem langen Hammer", untersucht
neu zusammengestellte Ziige oder Durchgangs-
zuge wahrend des Aufenthaltes auf grolien
Bahnhofen und nimmt Bremsproben ab.

Zugfiihrer

= Zf, — jeder Zug ist eine fahrende Dienststelle
— solange sich der Zug auf der Strecke be-
findet, ist der Zf Dienststellenleiter; ihm unter-
steht auch der Lokomotivfiihrer.

Richtige Bezeichnung einiger Gebiude

. Dienstgebdude

= alle der Reichsbahn gehdrenden Gebiude.

Befehlsstellwerk

= Kennzeichen B (z.B. Stellwerk B5 oder B2l
und dgl.), Stellwerk, das mit einem Fdl (siehe
Abschn. IIL 5) besetzt ist und von dem andere
Stellwerke abhéngig sind.

. Empfangsgebiude

= Gebédude, in dem sich die Schalter und Warte-
rdume fiir Reisende befinden und von dem aus
die Bahnsteige erreicht werden.

Giiterschuppen (Giiterboden)
= siehe unter II/5.

Wirterstellwerk

= Kennzeichen W (z. B. Stellwerk W 3 oder W11
und dgl.), Stellwerk, das vom Befehlsstellwerk
abhéngig ist.

Fernsprechbude (nicht ,,Telefonhduschen®)

= Wellblechbude mit Streckenfernsprecher, Kenn-
zeichen F und die laufende Nummer innerhalb
der Schrankenpostennummern; unmittelbar vor
den Einfahrsignalen stehen Signalfernsprech-
buden, Form wie die iiblichen Fernsprechbuden,
Aufschrift nicht F, sondern ,Signalfern-
sprecher®.

Anmerkung: Bei der Deutschen Reichsbahn spricht
man nicht von Hausern, sondern von Gebduden.
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V. Richtige Bezeichnung von Fahrzeugen

1. Gepéckwagen
= Pw, nur fiir Reiseziige zum Beférdern von Ge-
péck.

2. Lokomotive
= Lok (falsch: Maschine, Loksche und dgl.).

Mehrzahl auch Lok (falsch: Loks, Loken und
dgl.).
Schnellzuglok, nicht Schnellzugslok.
Personenzuglok, nicht Personenzugslok.
Giiterzuglok, nicht Giiterzugslok.
Elektrische Lok = Ellok, nicht E-Lok oder
Elektrolok.
Kleinlokomotiven = Motorlokomotiven fiir Re-
gelspurweite (1435 -mm).
Schiebelok = zum Nachschieben schwerer Ziige.
Vorspannlok = wenn sich an der Spitze eines
Zuges zwei Lok befinden, ist die vordere die
Vorspannlok.
Zuglok = Lok an der Spitze eines Zuges.
Rangierlok = zum Rangieren eingesetzte Lok.

3. Packwagen
= Pwg, nur fiir Giiterziige als Dienstraum fiir den
Zugfiihrer.
4. Triebwagen
= s, Reisezug- oder Giliterwagen" mit eigenem An-
trieb; eine aus mehreren Triebwagen gebildete
Einheit ist ein Triebwagenzug. — FDt heifit
Fernschnelltriebwagen, Dt Schnelltriebwagen,
Et Eiltriebwagen, Tp Triebwagenpersonenzug.

VL. Sonstige Bezeichnungen

1. Lademal
= Gerlist iiber einem Ladegleis zum Uberpriifen
der Ladehohen bei Gliterwagen.
2. Kreuzungsweiche
= (genannt ,Engldnder")
oder Kreuzung.
Die doppelte Kreuzungsweiche dient zum
Fahren von links nach links, von links nach

falsch: XKreuzweiche

rechts, von rechts nach rechts und von rechts
nach links,
die einfache Kreuzungsweiche dient zum
Fahren entweder von links nach links, von
links nach rechts und von rechts nach links
oder von links nach rechts, von rechts nach
rechts und von rechts nach links.
3. Neigungszeiger (falsch: Steigungs- oder Gefille-
anzeiger)
= dient zum Anzeigen von Streckenneigungen
(1:100 usw.).
4. Abteilungszeichen (falsch: Kilometersteine)
= stehen links und rechts in Abstdnden von je
200 m am Bahnkérper.
5. Sperrfahrt
= eine Zugfahrt, die von einem Bahnhof ausgeht
aber nicht den nichsten Bahnhof anlduft, son-
dern (wegen Bauarbeiten, Verladungen und
dgl) auf freier Strecke endet und nach dem
Ausgangsbahnhof zuriickkehrt.
6. Wasserkran
= kranartiges Gebilde zum Wassergeben fiir Loko-
motiven.
7. Signal
= dient zur Befehlsiibermittlung zwischen statio-
nédren und fahrenden Beschiftigten.
Alle nicht zu den Signalen rechnenden Zeichen
sind Kennzeichen (siche Signalvorschriften der
Deutschen Reichsbahn).
8. Deutsche Reichsbahn
= DR, nicht DRB o. 4.
9. Deutsche Bundesbahn
= DB, Eisenbahn in Westdeutschland.

1. Anmerkung: Die Fahrzeuge werden zu Ziigen
zusammengekuppelt, nicht gekoppelt. Ebenso spricht
man von fiinfgekuppelten Lokomotiven, nicht wvon
flinfgekoppelten Lokomotiven.

2. Anmerkung: Es gibt keine Bahnpolizei mehr,
sondern nur eine Transportpolizei (Angehoérige der
VP mit besonderen Befugnissen).

Uhérhﬁhung in Modellbahnanlagen nur mit Uberlegung einbauen

Hellmuth Heimann

Im Heft Nr.8/53 wurde eingehend erldutert, wie man
eine Modelleisenbahnanlage in den Kurven mit Uber-
hohung versehen kann.
Zweifellos wird dadurch der vorbildgerechte Eindruck
der gesamten Anlage wesentlich erhoht. Wie aus dem
genannten Artikel hervorgeht, ist eine Uberhéhung in
Modellbahnanlagen wegen der geringen Fliehkraft in
den Kurven technisch nicht erforderlich. Nach den
physikalischen Gesetzen tritt aber auch bei unseren
Modellbahnen die Fliehkraft auf.
Der hierzu erforderliche Neigungswinkel tg @ lédBt sich
nach der Formel
vl

tga= rg
errechnen.
Die Geschwindigkeit v ist bei unseren Anlagen 0,2 m
je Stunde, der Halbmesser beim kleinsten Radius
r =0,35 m, die Erdbeschleunigung g = 9,81.

vt 0,2? 0,04

g =~ 035-081 ~ 34%

Dieser Wert ergibt laut trigonometrischer Tabelle
einen Neigungswinkel von 0,7°.

=0,0117.
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Um die Uberhéhung in Millimetern zu berechnen,
miiten wir die Spurweite, bei der Baugrdfe HO also
16,5 mm, mit dem Neigungswinkel tg a multiplizieren:

16,5-0,0117 = 0,19305 ~ 0,2 mm .

Dieses Maf} ist so gering, daB physikalisch von einer
Uberhohung abgesehen werden kann, was auch an der
Bauausfithrung von 0,2 mm scheitern wiirde. ,

Wer seine Anlage mit Uberhéhung nach Heft Nr. 8/53
versehen will, erreicht lediglich ein modellgerechtes
Aussehen. Die Laufeigenschaft der Fahrzeuge wird
nicht verbessert. Im Gegenteil, fiir Anlagen, auf denen
lange Ziige gefahren werden, ist sogar vor dem Einbau
der Uberhéhung zu warnen. Die Verhiltnisse sind dann
so ungiinstig, daB damit gerechnet werden mufi, daf
die Wagen in der Kurve nach innen gezogen werden,

Also, Uberhdhung nur mit Uberlegung einbauen!

Anmerkung der Redaktion:

Der Diskussionsbeitrag des Kollegen Heimann deckt
sich vollkommen mit den Untersuchungsergebnissen
am Priiffeld der Hochschule fiir Verkehrswesen in
Dresden, Im Grofibetrieb wdhlt man eine mittlere
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Uberhéhung, da streng genommen sich jede Uber-
héhung nur fjiir eine bestimmte Geschwindigkeit er-
rechnen ldfit; das bedeutet, dafi ein im Bogen stehen-
gebliebener Zug erhebliche Seitenkrifte nach dem
Bogenmittelpunkt zu erhdilt. Man nimmt also bei der
Erhiéhung einen Mittelwert zwischen dem Wert, der
sich auf der Grundlage der hichsten Geschwindigkeit
ergeben wiirde und der Uberhéhung 0, die fiir das
stehende Fahrzeug gilt.

Bei Modelloahnen kommi nach den Ermittlungen am
Priiffeld tatsichlich hinzu, daf infolge des Kupplungs-
zuges im Bogen eine erhebliche Seitenkomponente
nach innen aujtriit, die durch eine Uberhéhung
noch wvergrofiert wird. Nicht nur bei sehr langen
Ziigen, wie Kollege Heimann schreibt, sondern bereits
bei Ziigen, wie sie in Heimanlagen gefahren werden,
kann infolge ungiinstiger Widerstandsverhdltnisse (zu
starke Achsschenkel, sehr kleiner Bogenhalbmesser)
diese Seitenkomponente so groff werden, dafi der Zug
nach innen umstiirzt.

Kurioses von der Eisenbahn
Eine simple Bremsmethode
Fritz Schau

Bekanntlich waren die Privatbahnen vollkommen her-
untergewirtschaftet, als die Deutsche Reichsbahn sie
am 1.4. 1949 iibernahm. Die Privateisenbahner muBten
sich mit einfachsten Mitteln behelfen, um {iberhaupt
den Betrieb aufrechtzuerhalien. So standen die Eisen-
bahner der Trusebahn von Wernshausen nach Trusetal
in Thiiringen vor dem Problem, ihren Schmalspurzug
wiihrend der Talfahrt auch bremsen zu miissen. Im
Zug befanden sich manchmal sehr schwere Fahrzeuge,
z. B. mit Erzen beladene Regelspurwagen auf schmal-
spurigen Rollfahrzeugen. Es befand sich also unter
jeder Achse des normalspurigen Wagens ein zwei-
achsiger Rollbock. Die Rollbécke hatten Parpenter-
Seilzugbremsen. Seit langem aber fehlten die Seile,
um den ganzen Zug von der Lokomotive aus bremsen
zu konnen. Da kam den Eisenbahnern die Erfahrung
der Kutscher zugute, die bei Talfahrt oft einfach ein
Rad ihres Wagens festbinden. Sie taten es &hnlich,
aber umgekehrt. Vor Beginn der abschiissigen Strecken
hielten sie und banden an den einzelnen Rollbscken
die Bremsseile los, wodurch die Bremsklitze anlegten.
Waren sie am Ende der Gefdllstrecke, dann hielt das
Ziigle wieder an, und das kleine Dampfrofi schnaufte
so lange auf der Stelle, bis Zugfiihrer und Schaffner
wieder mit viel List und Tiicke die Bremsseile an den
Rollbicken so festgebunden hatten, dal die Brems-
klétze gelést waren. Dann ging es weiter neben der
StraBe entlang. Nicht zu schnell, und dennoch hielten
jegliche StraBenbenutzer achtvollen Abstand, denn die
grofen Vollspurwagen schaukelten recht bedenklich
auf den schmalen Rollbdcken iiber dem 750 mm-Gleis.
Die Deutsche Reichsbahn erst hat den gefdhrlichen Zu-
stand beseitigt. Die veralteten Rollbicke wurden durch
vier- und sechsachsige Rollwagen ersetzt, die sicher
und vor allem luftgebremst die Erzwagen ins Tal
bringen.

Die Kindereisenbahn
Tai Yen-nien

Nach sowjetischem Vorbild wurde auch in China in der
Néhe des Bahnhofs Pokotu an der Eisenbahnlinie nach
Charbin eine Kindereisenbahn gebaut. Sie besteht aus
einer vier Meter langen Miniaturlokomotive, die einen
kleinen Eisenbahnwagen fiir zehn Passagiere zieht. Der
Zug féhrt mit einer Geschwindigkeit von 10 km/h auf
einer 400 Meter langen Strecke und wird ausschliefilich
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von Kindern bedient, die hier als Schaffner, Lokomotiv-
fithrer und Heizer titig sind.

Zur Kindereisenbahn gehéren drei Bahnhofe, Telefon-
anlagen und Signale. Am Bahnhof ,,Peking” ist ein Bild
vom Tien An Men, dem Symbol der Hauptstadt Volk-
chinas, angebracht. Der andere Endbahnhof ist
»Moskau* mit einem Bild des Krem], und in der Mitte
liegt die Station Pokotu.

Der Gedanke, eine Kindereisenbahn zu bauen, tauchte
erstmalig an einem Maiabend im Jahre 1951 auf. An
diesem Abend plauderte S. G. Waschakidse, ein sowije-
tischer Fachmann, der bei der Tschangtschun-Eisen-
bahn beschiftigt war, mit einigen Arbeiterkindern auf
dem Bahnhof Pokotu. Er fragte sie, welchen Beruf sie
einmal ergreifen wollten, wenn sie die Schule verlassen.
Ein Junge sagte: ,Mein Vater ist Lokomotivfiihrer. Das
ist eine sehr wichtige Tatigkeit. Ohne Lokomotivfiihrer
konnen die Ziige nicht fahren und die Waren fiir den
Aufbau der Volkswirtschaft nicht von einem Teil des
Landes zum anderen transportiert werden. Wenn ich
erwachsen bin, moéchte ich auch Lokomotivfiihrer
werden.” Alle anderen Kinder #uBerten &hnliche
Wiinsche, denn sie fuhren gern mit der Eisenbahn und
interessierten sich besonders fiir dieses Beférderungs-
mittel. S. G. Waschakidse erinnerte sich bei diesem Ge-
sprich an die Kindereisenbahnen, die man in Moskau,
Leningrad und anderen GroBstddten gebaut hatte, und
schlug den Eltern der Kinder vor, auch in China eine
Kindereisenbahn als Ausbildungs- und Lehrstitte fir
die kiinftigen Eisenbahner zu bauen. Sein Vorschlag
wurde von den Eltern mit grofier Begeisterung aufge-
nommen und man beschlof}, dall die Kinder ihre eigene
Eisenbahn bekommen sollfen.

Die Eltern, Verwandten und Freunde der Kinder sam-
melten in ihrer Freizeit Abfallmaterial und ausrangierte
Gegensténde, und es dauerte gar nicht lange, bis man
iiber 100 Einzelteile fiir die kleine Lokomotive heraus-
gesucht, geputzt und zusammengesetzt hatte. Die Rader
wurden aus den Fahrgestellen alter zerstérter Tanks
und Kraftwagen hergestellt, die die Japaner nach ihrer
Kapitulation zuriickgelassen hatten.

Obwohl der griofite Teil der Arbeit von Erwachsenen
geleistet wurde, halfen auch die Kinder beim Bau der
Strecke, beim Verlegen der Schienen sowie beim Bau
der Lokomotive und des Wagens eifrig mit. 300 Kinder,
die alle die Schule fiir Eisenbahner in Pokotu besuchten,
sahen der Fertigstellung ihres Zuges mit groBer Span-
nung entgegen. Einige von ihnen wurden ausgewdihit,
um als Bahnhofs- und Zugpersonal ausgebildet zu
werden.

Endlich, am Internationalen Kindertag des Jahres 1952,
war die Eisenbahn fertig, und der erste Zug dampfte
aus dem Bahnhof ,Peking”. Seitdem finden sich viele
Kinder téglich nach Schulschlufl auf den Bahnhdfen der
Kindereisenbahn ein, um als Fahrgdste ihre neue Er-
rungenschaft zu bewundern. Die tiichtigen Schafiner,
Lokomotivfiihrer und Heizer sind den ganzen Nach-
mittag liber beschiftigt.

Der alte Lokomotivfithrer Kan Yutsiang, der sie beim
Spiel beobachtete, erkldrte: ,Frither mufite ich 18 Jahre
als Heizer arbeiten, ehe ich Lokomotivfithrer werden
durfte, Heute lernen diese Kinder in einem Monat eine
Lokomotive zu bedienen, denn sie sind im Zeitalter von
Mao Tse-tung geboren.”

Quelle: ,People’s China“ (Peking) Nr.11 — 1953.

Ein neuer Speisewagen!

Bei der Deutschen Reichsbahn wird ein neuer Speise-
wagentyp der MITROPA in Dienst gestellt. Uber
Einzelheiten werden wir unsere Leser im Heft Nr.5/54
informieren. ;
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Mitteilungen

Zittau: Der Arbeitsausschuf Modellbahnen der Kam-
mer der Technik Zittau fiihrt im Monat April folgende
Veranstaltungen durch:

Bauabende der Arbeitsgemeinschaft am 3., 10. und
17.4.54 jeweils um 17 Uhr in der Lehrwerkstatt des
Bahnbetriebswerkes Zittau, EisenbahnstraBie; Leitung:
Kollege Kling.

Vortrag ,,Der Oberbau und Kunstbauten der Deutschen
Reichsbahn* am 24. 4. 54, 19.30 Uhr, im Unterrichtsraum
des Bahnbetriebswerkes Zittau; Leitung: Kollege Klose.
Interessenten sind herzlichst eingeladen.

Buchbesprechungen

Rund um die Elektrizitit

von einem Autorenkollektiv. Herausgegeben in der
Reihe ,,Bibliothek Wissen und Schaffen. Erschienen
im Fachbuchverlag GmbH. Leipzig, 1952, 231 Seiten.

Die nahezu ausschlieBliche Anwendung der Elektrizitit
fiir den Betrieb von Modellbahnen, sowohl als Antriebs-
mittel und zur Steuerung des rollenden Materials als
auch zur Betitigung der ortsfesten Anlagenteile, haben
es mit sich gebracht, daB sich der Modellbahner mit den
Problemen des elektrischen Stromes beschéftigen mub.
Da aber in den Arbeitsgemeinschaften Schiiler und An-
gehorige aller Berufsgruppen vertreten sind, bestehen
nicht immer die theoretischen Grundlagen, um selbst
einfache Berechnungen durchzufiihren.

Das vorliegende Buch gibt nun die Moglichkeit; sich be-
sonders mit den Grundlagen vertraut zu machen, die
gerade bei Modellbahnen auftreten. Es sind dies aulBler
der allgemeinen Einfilhrung in das Wesen des elek-
trischen Stromes:

Das Ohmsche Gesetz als das wichtigste Handwerks-

zeug zur Berechnung elektrischer Grofen.

Die Kirchhoff’'schen Gesetze fiir Parallel- und Hinter-

einanderschaltung.

Formeln zur Berechnung von Widerstédnden.
Dabei werden jedoch die Gesetze und Formeln nicht
lehrbuchartig aufgefiihrt, sondern die Zusammenhinge
in Form eines Zwiegespriiches zwischen einem Schiiler
und seinem Bruder, der Elektrotechnik studiert hat,
anschaulich dargestellt. Zu jedem Abschnitt werden
gleichzeitig Beispiele durchgerechnet, die teilweise aus
dem Modellbahngebiet gewihlt wurden. In manchen
Fillen diirfen wir die gezeichneten und gerechneten An-
ordnungen jedoch nur als gedachte Beispiele betrachten,
die nicht der Modellbahnpraxis entsprechen oder aus-
gefiihrt werden diirfen.
Dennoch empfiehlt sich fiir den Modellbahner das
Studium des Buches, wodurch er zu dem Verstdndnis
der elektrischen Zusammenhénge gefiihrt wird, das er
zur Losung der laufend auftretenden Fragen braucht.
Hierzu ist auch der Anhang des Buches sehr niitzlich,
in dem in Tabellen MafBeinheiten, Formelzeichen,
Widerstinde und andere elektrische Werkstoffeigen-
schaften zusammengestellt sind. Leider vermifit man
dabei noch eine Zusammenfassung der behandelten
Formeln, Gleichungen und Gesetze, da bei der ge-
wiihlten Darstellungsform ein schnelles Nachschlagen
nicht moglich ist, sondern die betreffende Stelle im
Text erst gesucht werden mufl.

Heinz Schinberg
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Taschenbuch fiir den wagentechnischen Betriebs- und
Werkstittendienst

Von Walter Héer. Herausgegeben von der Lehr-
mittelstelle der Deutschen Reichsbahn. Erschienen
im Fachbuchverlag GmbH., Leipzig 1953. Umfang
150 Seiten mit 55 Bildern. Format DIN B 6 hoch.
Zu beziehen durch jede Buchhandlung. Preis:
DM 4.80.

Mit diesem Handbuch hat der Verfasser den Eisen-
bahnern ein Nachschlagewerk in die Hand gegeben, das
ihnen bei ihrer verantwortungsvollen Tétigkeit eine
wertvolle Hilfe ist und somit die fachliche Qualifizie-
rung der Eisenbahner férdert. Auch die Modelleisen-
bahner finden hier ein Handbuch, das sie zur Vervoll-
stindigung ihres Wissens gern gebrauchen werden.
Wenn sich auch die Anschaffung dieses Buches fiir den
einzelnen Modelleisenbahner nicht immer lohnen wird,
so darf es nicht in den Bibliotheken der Arbeits-
gemeinschaften Junge Eisenbahner und im Biicherbrett
eines Arbeitsgemeinschaftsleiters fehlen. Wie der Ver-
fasser im Vorwort betont, ist dieses Taschenbuch in
erster Linie fiir die Praktiker des wagentechnischen
Betriebs- und Werkstittendienstes bestimmt. Es wver-
mittelt den Wagenmeistern und den Kollegen des
wagentechnischen Dienstes die wichtigsten Vorschrif-
ten und Verfligungen mit den nétigen Erlduterungen
sowie die hauptsichlichsten Betriebs- und Werkgrenz-
mafe vom Laufwerk und Aufbau der Reisezug- und
Giiterwagen.

Fiir den Modelleisenbahner sind folgende Abschnitte
von besonderem Wert:

Allgemeines iiber den Bau der Wagen
Radséitze

. Drehgestelle

Zug- und Stofivorrichtungen

. Die Begriffe
Giiterwagen

9. Gruppierung der Reichsbahngiiterwagen

10. Anschriften und Zeichen an Giterwagen
(Dieser Abschnitt ist besonders {ibersichtlich ge-
staltet und sehr ausfiihrlich beschrieben.)

11. Besondere Giiterwagengattungen
(Reichsbahnkiihlwagen, Stallungswagen, Fahrboot-
wagen, Umsetzwagen, Dienstgiiterwagen, Bahn-
dienstwagen, Baudienstwagen, Heimatwagen, Miet-
wagen, nichtbahneigene Giiterwagen)

20-C. Bilden der Reiseziige
24. Lademalie
25. Ladung, Lagerung und Lastverteilung

30-A. Anhang — Geltungsbereich des RIV/RIC und
PPW

- B O

Reichshahngiiterwagen — fremde

Das Taschenbuch von Walter Hoer gibt trotz seiner im
allgemeinen etwas kurzgehaltenen Abhandlungen, die
gewisse Grundkenntnisse voraussetzen, dem Modell-
eisenbahner in den genannten Gebieten gute und aus-
reichende Auskiinfte. G.S.

Berichtigung:
Heft 2/54, Seite 34/35, Bild 2 und 3:

Die Erlduterungen zu den Bildern 2 und 3 wurden ver-
sehentlich verwechselt. AuBerdemm mufBl es heifen:
. .. durch den Kollegen Walter (flinfter von rechts).
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WILHELMY

ELEXKTRO-EISENBAHNEN

ELEXKTRO

ab 15. 1. 54 ab 15. 1. 54
Im ,neuen”, modernen, grofjen Fachgeschaft
Gute Auswahl in 0 und Ho-Anlagen . Spielzeug aller Art
Vertragswerkstatt fir Piko-Gliyold-MEB

Berlin-Lichtenberg . Normannensirafye 38 - Ruf 5544 44
Am U- und S-Bahnhof Stalin-Allee

© KURT RAUTENBERG

Spezialgeschaft fiir:

Elekir. Bahnen — Zubeh&r — Uhrwerk-Bahnen
/\ Dampfmaschinen, — Antriebsmodelle

Metallbaukdsten

Vertragswerkstatt fir PIKO-MEB- und Gikold

Berlin-Pankow, Hallandstr. 6, Tel, 488681, U-Bahn Vinetastr.

ERICH UNGLAUBE
DAS SPEZIALGESCHAFT FUR DEN MODELLEISENBAHNER

Kemplette Anlagen und rollendes Material 0 und
0 der Firmen:

»Pico”,  Herr", ,Gikold", ,Zeuke”, ,Stadtilm"
. Sdmiliche Lok sind auch einzeln zu haben
: Dampfmaschi - Afitrieh dall
Metallbaukisten — Segelflugmodeilbaukast
BERLIN O 112, wahlichstrafe 58, Bahnhof Ostkreuz
Telefon 585450 Strafienbahn 3, 13 bis Holtei-Ecke Boxhagenerstr.

ModelleisenBalinen

in verschied Ausfiihr
Zubehér - Reparaturen -

- und Elektroartikel

HERBERT PINETZKI
BERLIN N4 - INVALIDENSTRASSE 1a

Radiakaztl

Kassel mit Bremserh,

El. magn. Doppelkreuz-

3- und 2-Schienensystem
unsichtbarer Magnet-An-

trieb mit Weichenlaterne 4 Tiren!

2 Béden!

ALTONA

Neu:
Weichen -Magnet-Antrieb
15—=20 Volt mit Laterne

15 verschiedene Modellwagen Spur00in Superausfithrung
! I 3-Punktlagerung ! !
Verkauf auch an Wiederverkiufer!

FAHRBACH, LEIPZIG O 5, Kurt-Giinther-Sir. 9

Bauteile zu
Eliok und
Triebwagen

EISENBAHNMODELLBAU
Fachgeschéft tGr den Modellbau
Ob.-Ing. ARNO IKIER

Leipzig C 1, Querstrake 27

5 Minuten vom Hauptbahnhof

Eine Modelleisenbahn zu
verkaufen — DM 5500.—

Modell-Strom-

2,50x3,50 m, 3 m Gleise,

abnehmer Ho,
Kardangelenke, kleine Zahnrader
und Bastelteile stellt her

Modellbahnen

Zubehor « Bastelteile

einschl. rollendem Material.
Angebote unter ME 4161

Das Fachgeschift
'ﬂrl‘ dallat | o en,
Zubehér u. Bastlerteile

H. REHSE Leipzic W 3
Windorfer Strafle 1 — Ruf 41045

Katalog 19 DM —,40 Schuberts
Fahrzeughandlung
Dresden A20, Lannersir.2, Ruf 42322
ch. ‘ﬂnﬂhﬁ. Potsdam Piko- u. Giifyold-Vertragswerkstatt
Brandenburger Str. 20 Preisliste mit Warengutschein
Modelleisenbahnen und DM —.60

Reparaturen . Versand
PIKO- und MEB-Vertragswerkstatt

ERHARD SCHLIESSER
LEIPZIG W33
Georg-5chwarz-5trale 19

Katalog und Preisliste Nr. 1 gegen
Einsendung von DM —.50

Verlag ,Die Wirtsch~ft".

Swart-Erzeugnisse

fiir Spur Ho sind bekanni!
Darum fordern Sie Grofj-

Zubehsdr Spur Ho
Laufend lieferbar:
2,7 mm Schienenhohlprofil,

Schwellenleitern, Hakenstifie
Neuarfiger Modellschotter

Wer liefert

Zigarrenwickelformen ! Gt 1)
urgksirasse i
- Tel.84863

Apel & Brunner, Leipzig O 5 Am Dorfpla

118D Modelimasghingg-Lebrmittel '~
-t Spielwaren- @ Steinbavkasten - "

und Einzelhandel-Preis-

liste an
MODELLBAU Werner Swart
for Architektur und Technik PLAUEN/VOGTL., Krausensir. 24
ARTHUR WEHRMANN
Michendorf (Mark) Stanzapparate

Fingerverleimung f. Schleif-
binder bis 150 mm breit,
Stck, DM 17.95 .
Willl Sadewasser
Darlingerode (Harz)

Potidamar Strafje

Zeichnungen:Modelle:Bavelamenle

Abgabe nur an Wiederverkdufer

Fahet feei! — 195% im neuen Kieo!
EMIL BALKE

Die Spezialgrofhandlung fiir Modelleisenbahnen und Zubehér — Technische Lehrmittel
Wir fihren: Modell-Lok und Bahnen in HO und 0 Spur aller Fabrikate

Neuheit: Modell-Lok, Achsfolge 2 C 1 fiir Wechselstrom-Bahnbetrieb

Gleismaterial und Zubehdr fiir 2- und 3-Leiter fiir Spur HO und 0

Neuheit: Metall-3-Leiterschienen Spur Ho, alle Leiter isoliert

Wagenmaterial, elekir. magn. Signale aller Art fir Srur Ho und 0

Temos-Modellbaulen, Bahnhéfe, sonstiges Zubehdr al

DRESDEN-A 20, Reicker Strafie 15 — Telefon 46392
Von Herstellern einschligiger Artikel erbiften wir Angebote

er fihrenden Fabrikate




‘Elektro-mechanische Qualitatsspielwaren

Erzeugnisse der ‘grofjen Spur\_l_v.eile 0 (32 mm)

Ein bewdhrtes und handliches Modell-Format, das
anschaulich und wirkungsvoll der Jugend die richlige
Vorstellung einer Eisenbahn geben kann.

GuteSpielzeug-Eisenbahnen, die beiunserenKindern
das Interesse fir den spéaleren Modellbahn-Sport
wecken,

Formschéne und interessante Modelle
6 verschiedene Lok-Typen
24 verschiedene Wagen-Typen
Reichliches Zubeh&r fiir Grofi-Anlagen
Zuverlissige Fernschaltung ,System Zeuke*
Automatische Zeuke-Patent-Kupplung
Grihte Zugkraft durch Spezial-Radbelag
Eigenes Patent-Pilzschleifer-System

' Stabiles und friltfestes Schienenmaterial

Ideale Einknopf-Bedienung durch Pulttrafo’'RT 85 OW
Uhrwerk-Bahnen

Wachsendes Ferligungs-Programm
Gréfte O-Produktion in der DDR

Ausstellungs- und Lehr-Anlagen

Neuheiten fiir 1954:
Ellok E 44
Diesel-Schnelltriebwagen
Gedeckier Glterwagen
Kiihlwagen
Giiterwagen mit oder ohne Bremserhaus
Beschrankter Bahniibergang, el.-magnetisch
Signal-Ausleger-Briicke mit el.-magnstischen Signal
Prellbock in Eisenkonsiruklion, beleuchtet
Schaltpult fGr Dauersirom

Vergrdfyerter Ausstofy von Schi + Weich
Einzellok und el.-magnelischem Zubehdr

Schienenprofil in Melerware fiir Selbstbau

Sie fahren gut mit Zeuke-Bahnen!

ZEUKE & WEGWERTH
BERLIN-KOPENICK

Elekiromechanische Qualildisspielwaren

Ab Fabrik kein Verkauf an Privalel

LEHRMODELLE
SCHIFFSMODELLE
VERKEHRSMODELLE
AUSSTELLUNGSMODELLE
UNIVERSALBAUKASTEN
EISENBAHNZUBEHUR Spur HO

RUDOLF STOLL, Fabrik techn. Lehrmittel

BERLIN NO 18 . Oderbruchsir, 12—14 « Ortsgespriche: 59479
Ferngespriche: 594792

Elekiristhe Bulli-Eisenbahnen

und Zubehor Spur HO

Zeidinungen und Einzelleile
fiir den Eisenbahn-Modellbau
Erhiltlich im Fachhandel

Anfertigung samtlicher Verkehrs- und In

dustriemodelle fiir Ausstellung und Unterricht

[I “ E “ Technische Lehrmittel —
[ ]

Lehrmodelle

Berlin-Treplow  Heidelberger StraBe 75/76
Fernruf 67 7622

4646 Simplex-Kupplung, wie im Arlikel von
Dr. Kurz besdiriehen, ohne Federn Paar DM -.64

SPEZIAL.-GROSSHANDLUNG -VERTRETUNGEN
MODELLEISENBAHNEN « ZUBEHOR., ERSATZ. .UND BAUTEILE

TECHNISCHE LEHRMODELLE - ELEKTROMECHANISCHE SPIELWAREN

Dresden A27 Coschiifyersirahe 23 Ruf 45524

Reichhaltigstes Lagersortiment in allen Fabrikaten
Spur HO:

Komplette Anlagen
Lok — Wagen — Hochbauten — Zubehdr

alle Schienensysteme

Spezialitdt: Bauteile flr den Bastler!

— Prompfe Reparatur-Erledigung! —

Fordern Sie Angebot und Preisliste an

Angebote von Hersteller-Neuheiten einschligiger Artikel
erbeten|




